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No. 10
ROTTERDAMSCHE -ELECTRISCHE TRAM

Verslag omtrent den toestand van de Rotterdamsche
Electrische tram over het jaar 1944.

Toestand en De exploitafie van het tram- en autobusnet heeft,
ontwikkeling van evenals over het jaar 1943, een voordeelig saldo opge-
het bedriif. leverd, hetgeen blijkt uit de aan het eind van dit ver-

: slag opgenomen Balans en gedrﬁfsrekening.

De winst over 1944 bedroeg f 470.779,15”, terwijl op de begrooting voor
dat jaar een batig saldo ven f 463.273,- was geraamd. 5

De opbrengst gan het reizigersvervoer, welke f 10.510.011,21
was f 1.836.039,39” minder dan over 1943. ,

Deze vermindering is het gevolg van het feit, dat, in verband met de
vereischte stroombesparing, de diensten van begin September af belangrijk
moesten worden ingekrompen, terwijl de exploitatie op 1 December geheel
moest worden stopgezet. , 5

Het uitgavencijfer van 1943 is met een bedrag van f 50.776,86° over-

s¢hreden. L

Ten laste der bedrijfsrekening werd gebracht een bedrag van
JF 511.490,86, hetwelk werd besteed voor de aanschaffing van uitrustingen
voor trolleybussen en voor den aanleg eener bovenleiding voor deze trolley-

bussen. S : :
In het vorig verslagjaar werd een bedrag ten laste der bedrijfsrekening

gebracht, met het doel daaruit na den oorlog den ontstanen achterstand in

bedroeg,

het onderhoud te bestrijden. Dit bedrag werd thans gebruikt voor extra af-

schrijving op de activa.

Directie. Bij den aanvang van dit boekjaar werd in aansluiting met
het jasr 1943 de directie van het trambedrijf gevoerd door
ing. G.0. Boom, 1id van de Nationaal Socialistjische Beweging, bij de R.E.T.
in dienst getreden op 1 November 1942. Van dezen Directeur ging blijkbaar
welinig leiding en kracht uit. Een veel meer op den voorgrond tiedende
figuur was de N.S.B.er J.H. Rosman, die met ingang van 1 Juli 1942 als ver-
trouwensman van den Burgemeester bij het bedrijf werd aangesteld. Uit deze
aanstelling en de daaruit voortvloeiende bemoeienissen van Rosman met de
personeels-aangelegenheden is voor een groot deel het conflict geboren
tusschen den toenmaligen Directeur Dr.Ir. J.G.J.C. Nieuwenhuis en den N.S.B.
Burgemeester lifiller, hetgeen op 17 Juli 1942 leidde tot buiten dienst stelling,
later gevolgd door omtslag van Directeur Nieuwenhuis.

Intusschen nam de invloed van Rosman op den gang en de leiding van het
trambedriif steeds toe en strekten zim bemoeiingen zich hoe langer hoe verder
uit. In een kort tijdsverloop volgde zijn benoeming tot administratief hoofd-
ambtenaar, als hoedanig hij de leiding der administratie tot zich trok; trad
hijj op als "Sociaal voorman™ en na het overlijden van Ir. A.D. Vermeyden nam
hij ook de afdeeling Vervoer cnder zijn persoonlijk beheer. Zonder overdrijving
kan gezegd worden, dat Rosman via den Directeur Boom de R.E.T. bestuurde.

In de daardoor ontstane, steeds toenemende machtspositie heeft
Rosman een zeer funesten invloed uitgeoefend op de verhoudingen bij het
trambedr{if en wel in het bijzonder ten aanzien van de personeelsaangelegen-
hedens door felle, niet zelden met bédreigingen gepaard gaande propaganda,
heeft hijj onder het trampersoneel onnoemelijk veel verwarring en ontreddering
gesticht, wearvan de gevolgen nog steeds nawerken. Deze toestand bleef
bestendigad, verscherpte zich zelfs, totdat de befaamde September gebeurte-
" nissen hierin een plotselinge, bijna tragi-komische wending te weeg brachten.

Op Dinsdagmorgen 5 September 1944 (den zoogenaamden "Dolle Dinsdag")
kwan op het kentoor der R.E.T. de telefonische mededeeling van Rosman, dat
hij opgeroepen was voor "Actieven dicnst", en naar asznleiding daarvan een
be»flpreking zou hebben met den Burgemeester; des 's middags zou hij op het
?antoor terug komen om zijn laatste instructies te geven. Om 12 wur kwam hij
inderdaad terug en na een bedrag van f 466,98 getoucheerd te hebben wegens
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Vrijdag 8 September bracht Burgemeester Miiller een bezoek aan het hoofd-
kantoor in de Isaie Hubertstraat en deelde daarbij mede, dat hijj verschillende
zaken met Directeur Boom zou regelen. Intusschen kwam vast te staan, dat da
heeren Boom en Rosman-met hun families en hebben en houden- per R.E,T. )
autobus de vlucht hadden genomen naar het Oosten des lands.

Zoowel Boom sls Rosman hebben zich sindsdien nog een paar maal op het
kantoor der R.E.T, vertoond. In den nacht van 17 op 18 September 1944 ver-
dween Rosman voor goed; op 19 September heeft directeur Boom ondanks uit-
druklkelijk verbod van den Burgemeester Milller voor de tweede maal de vlucht
genomen en is nadien niet meer bij de R.E.T. teruggekeerd. Burgemeester
Milller heeft beiden Op staanden voet ontslagen en op voorstel van den
Gemeente-Secretaris den Heer v.H. van der Knaap benoemd tot waarnemend
Directeur, welke functie deze tot op den dag der bevrijding vervuld heeft.

Personeel. : : .

j | Ambtenaren in | Ambtenaren in Ambtenaren in Tétaal I
ivasten dienst tijdelijken dienst tijdelijken aantal
) (Dienst Bijzondere dienst ambtenaren
g Personeels-~
? voorziening
| Oﬁ . Op op
Imeand  week- | maand- week- (maand- week- |
e~ .. . . _isalar. loon | salar. loon |[salar. loon |
31 Dec.1943) 202 1.818 - - 29 548 2.597
31 Dec.1944| 214 1.789 1 184 39 348 | 2.575
i {
il bl 7 i+ e R + 184 ;+1o-2ool-‘22

Van het totaal aantal ambtenaren waren 257 per 31 December 1943 en
499 per 31 December 1944 tewarkgesteld in Duitschland, terwil aan 201
ambtenaren een non-activiteitsverlof was verleend. Van de overige
ambtenaren, in Let bijzonder van de afdeeling Vervoer, werden van begin
November 1944 af een groot asntal tewerkgesteld bij het Rijksbureau vour
Voedselvoorziening (Gaarkeukens), den Gem. Technischen Dienst
(Afdeeling Plantsoenen en Afdesling Kolencontrdle), het Gemeente~-
Electriciteitsbedrﬁf,vhet Openbasr Slachthuis, enz.

Bezittingen en s De boekwaarden der vanzae R,E.T.M. overgenomen

kapitasi- bezittingen waren op 31 December 1944 als volgt:
ultgaven. o
- Baan f R
"Zovenleiding b ==

Pollend materieel i =
Huipvoertuigen en paarden v 1
Terreinen en gebouwen - " 1.390.794
Yeubilair en kantoorbehoeften o 1
Werktuigen, engz. v M
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De boekwaarden der sedert de overneming van het bedrijf der R.E.T.M. ten
laste van den kapitazldienst gekomen uitbreidingen en vernieuwingen waren
op 31 December 1944 als volgts :

Autobussen K4 - " e
Baan " 208.376,41
Bovenleiding " 100.265,78

Rollenéd materieel:

HJieuwe motor- en aanhangrijtuigen W 674.012,22
Vrachtautomobizlen, enz. - » 1,-
Werkituigen, gsreedschappen en verdere
inventarissen der werkplaatsen, remises en
garage i 73.563,79
Wachtlokalen b 23.562,68
Terreinen en gebouwen B 1.087.976,87
Tramkabelnet " 49.973,12
Autobusconcessies o Vo=

» 2.217.733,87

In totaszl —as op 31 December 1944 in het bedrijf vastgelegd een bedrag
van f 3.608.530,62. A
Voor de in 1944 verwerkte bedragen zij verwezen naar bijlage I. .

Tramlinen. Van 19 Januari tot 14 Februari werden, in verband met
de afsluiting van de Scheepstimmermanslaan, de eindpunten
van de lijnen 6 en 14 verlegd naar het Droogleever Fortuynplein.

Door de afsiviting van den Westzeedifk werd de route van lijn 10 van
14 Februari tot 23 Februari omgelegd langs de Witte de Withstraat -
Eendrachteweg - ieuwe Binnenweg naar den Schiedamscheweg.

Van 23 Februsri tot 13 Maart werd de route van lijn 15 omgelegd langs den
Westzeedijk - fendrachtsweg - Mauritsweg, in verband met de afsluiting van
den* ¢.J. de Jonghweg.

Met ingang van 17 April werd - uitsluitend op werkdagen - lijn 20 in
exploitatie genomen over het traject Vliietlaan - Boezemsingel- Zaagmolen-
straat - Walenburgerweg - Statentunnel ~ Middellandstraat - Mathenesserweg -
Marconiplein.

Op 17 Juli vond de volgende netswijziging plaats:
Lin 6 werd opgeheven.
Lijn rd on werkdagen doorgetrokken van den Coolsingel langs ket spoor
ven iin 6 nasr Blijdorp. Op Zondagen werd uitsluitend de route van lin 6
gevolgd, waarbij echter het eindpunt Parklaan werd verlegd naar het
Willemsplein,

.
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c. Het eindpuat Mathenesserplein van lijn 11 werd verlegd naar de Parklaan.

4. Het eindpunt Feemraczdsplein van 1lijn 17 werd verlegd near het Mathenesser-
plein.

&. De Linen 11 en 17 reden uitsluitend op werkdagen.

llet ingang van 10 Augustus werd Oop Zon- en Feestdagen de lijnaanduiding
ven| lim 8 gewijzigd in lin 6.

Op 15 Augustus werd lim 9 ingekort tot het Stativnsplein. Het traject
Sfat;?nsplein - Vierambachtsstraat kwam hierdoor te vervallen.

et ingang van 8 October moest de dienst op Zondagen gestaakt worden.
02 1 December moest het perszonenvervoer geheel worden stopgezet.
Oidelgiznals in het vorig verslagjaar werden ook nu regelmatig rijverboden
S 5L .

QP Op blz. 4 een overzicht van de lijnen, welke op 30 November nog in
exploitatie waren. |

Autobuslinen. Var een geregelde exploitatiec der autobuslijnen is dit
dienst X Jaar geen sprake geweest. Verscheidene malen waren de
~ensten, doordat tal ven autobussen gexorderd, of niet bedrijfswaardig waren,
Zeer onregelmatig. _

Met ingang van 7 September moesten de diensten op de sutobusliinen ge-
SEaclkt: wvioad ..
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Fbrkzaamheden A. Sporen. Gerepareerd werden de sporen in de v.d.
aan den weg. Takstraat en op de Koninginnebrug, terwijl verschillende

stukken spoor op de Maasbrug werden vernieuwd.

Gelicht werden: de sporen op het Marconiplein, op den Schieweg, op de
Qostbrug, op de Nolenwerf, op het Hofplein, in de Lef2vre de Montignyleean,
in de Molenlaan en op de Schiekade nabij dea Bergweg. Voorts werd een ge-
deelte van de wisselkam in de remise Kralingen gelicht.

De sporen op den Randweg werden van het midden van het wegdek verlegd v/
maar de singelzijde.
Op den Straatweg en op den Bergweg werden eenige stukken spoor ver—
vangen, terwijl in de Spoorwegstraat dubbel spoor werd gelegd.
Verwijderd werden de laatste stukken spoor op den Spoorsingel, met de
aansluitende bogen en wissels naar den Walenburgerweg.
B. Kruisingen en wissels. Naast enkele grootere reparaties aan de
kruising op het van Hogendorpsplein, werden verschillende kleinere voor-
zieningen getroffen. '

C. Bogen. Vervangen werden de bogen Lange Geer - Bree, lange Geer -
Groene Zoom, zoomede de bogen aan den Eendrachtsweg.
D. Aanleg. De in 1943 aangevangen aanleg van sporen op het Strooveer
en op den Goudschesingel, zoomede op de Henegouwerlaan en in den Staten-
tunnel verd voortgezet en beéindigd.
Hulpsporen werfien aangelegd in de omlooplussen aan de eindpunten
Mimsheerenlaan en Groene Zoom.
Op het Hofplein werden contra-rails aangebracht.

In verband met de materiaalpositie moesten verschillende vernieuwingen
achterwege blijven. Er moest worden volstaan met het vervangen van de meest
versleten gedeelten door nog bruikbare oude rails.

Gebouwen en Op 31 December 1944 had de R.E.T. de volgende gebouwen
terreinen. en terreinen in eigendom.

1. Hoofdkantoor met dienstwoning, bijgebouw met kantoorlokalen, teeken-
kamers, bibliotheek, conferentiekamer, santine, centrale werkplaats,
magazijn en erven aan de Isaic Hubertstraat, ter gezamenlijke grootte van
. 82,36 a;

2, Remise en erven asn den Oostzeedijk 84 en 98 (groot 64,18 a) met de
| westeljjke helft van de Elisabethstraat;

3. Remise met loodsen, werkplaatsen en erve aan de Schiekade 133. Het complex
(groct 32,26 a) bestaat uit: een remisegebouw met werk- en dienstlokaleny
paardenstal en zolder, een autogarage en een hoefstal, en heeft een voor-
en achterterrsin, respectisvelijk aan de Schiekade en den Molenwaterweg
gelagen;

. 4. Remise en erven aan het Maastunnelplein 2 en 4, groot 22,24 a;

. 5. Remise met bovenwoningen, loods en erve aan den Nieuwen Binnenweg
' 362-386 en Schoonebergerweg 13 (groot 72,32 a). De remise is voor een
gedeelte overbouwd met woningen, n.l. 22 aan de zijde van den Nieuwen
Binnenweg, 1 op den hoelt van den Nieuwen Binnenweg en den Schooneberger—
. weg en 1 aen den Schoonubergerwegs;

MG» Remise en erve zan de Koatschekade, Willem van gildegaersbergstraat en
| BHillegondastraat (v.m. Hillegersberg), groot 79,90 a;

’7- Weg en weiland nabii de Dalftsche Schie te v.m. Overschie (tezamen
groot 3,90 a). De perceelen vormen een deel van den upenbaren weg en
’ zijn dus voor het bedriif siet van waarde;

8. Mede-eigendom ven 6 ca in een huis en erve aan den Straatweg naar
Rotterdam in de v.m. gemeente Overschie;

9. Perceelen grond met opstallen saan de Hendrik de Keyzerstraat 11 en 13,
welke volgens besluit vanm den Gemeenteraad van 5 September 1939 ten
behoeve van den dienst der R.E.T. werden gekocht;

10. Garage met woonhuis en plaatijzeren loods, gelegen aan de Alexanderstraat

"~ no. 2 te Capelle a/d IJsgel, tezamen groot 1200 ca. Een en ander werd
volgens besluit van den Burgemeester van 27 Januari 1942 met ingang van
» 1 Mei 1942 overgenomen ven de N.V. M.E.G.G.A.

1. Fachthuisjes.




—6~

Groenendaal, Hofplein en Linker Rottekade.
In Sehiedam: Pompstation en Rubensplein.
In Vleardingen: Eoflasn en Verploezh Chasséeplein.

Bovendien is in gebruik een wachthuisje op het Lischyplein,
hetwelk niet aan de R.E.T. toebehoort.

12. Fachthuisjes met dienstlokaal.

In Rotterdam: Stationsplein, Veerlaan, Tweede Rosestraat, Randweg,
Vlieskade, Lange Hilleweg, Groene Zoom, Aelbrechtsplein, Marconiplein,
Ruigerizatbrug, Spartastraat, Rusthoflaan, van Aerssenlaan, Esschen-
laan (2 stuks,; wearvan én met w.c., het andere voor het uitreiken van
eten), Molenlaan, Bentincklaan (met kaartenbureau, w.c. en abri),
Mijnsheerenlzan, Torenlaan, Willemsplein, Mathenesserplein, Oostzeedijk
(met abri), Avenue Concordia, Parklaan en Schieweg. ;
In Schiedam: Broersvest, Stationsplein, Pompstation (stookplaats en
douchecel). y

Het wachthuisje met dienstlokaal op het Willemsplein is slechts
gedseltelilk eigendom van de R.E.T. '

15, Sris.

In Rotterdam: Zeevischmarkt (2 stuks), Westzeedijk bij den St. Jobsweg,
Hofplein (4 stuks), Nieuwe Binnenweg bij den Heemraadssingel,
Burgemeester ieineszplein, Hofplein (halte voormalig gebouw Nieuwsblad),
Bentincklaan, Stadhoudersweg bij den Statenweg, Tweede Rosestraat,
Stationssingel (Station D.P./ Noord), Bergschelaan bij den Bergsingel,
Putschelaan bij de van Abcoudestraat, Kreekweg (halte Station

Feyencord), Blaak (2 stuks), Kastanjesingel, Torenlaan.

14. Een kiosk op den Coolsingel, -waarin door de R.E.T. zijn ondergebracht
ezn kantoor voor de afdeeling Vervoer en een afdezling voor den
verkoop van knipkaarten. Een gedeelte van het gebouwtje is verhuurd
aan de Verseniging voor Vreemdelingenverkeer te Rotterdam.

Werkzazrineden Isafc Hubertstraat. Reparaties werden verricht aan
aan de dak en riocleering. Verschillende putplanken werden ver-
gebouwen. nieuwd.

In de woonhuizen in de Hendrik de Keyzerstraats werd
een donlere kamer ingericht,

De Xleedingruimte in het bijkantoor werd verslaatst naar het magazijn
en de vrizekomen ruimte tot kantoren ingericht.

Remise Xrelingen. Reparaties aan dakbedekking, rioleering en bestrating
vonden wlasis.
Remisz Chariois. Een gedeelte van het gestucadoorde plafond aan de

voorzijde wird vernieuwd. De houten trommelkluis werd afgebroken en ver-
vangen ccor de verpliaatsbare betonnen trommelkluis, welke vroeger aan de
Schielade diecnst deed.

Vercer vonden de normale kleine herstellingswerkzaamheden plaats.

Remise Delfshaven. Het instructie—- en dienstlokaal werden tot &én
ruimte samsngsvoesd en gehsel ingericht als dienstlokaal met kantoortje
vocr de controlsurs, betaalkantoor en trommelsafe. Het geheel werd van een
gefandserde vloer voorzien, evensls van nieuw meubilair.
Verder vonden kleinere onderhouds- en reparatiewerkzaamheden nlaats. -
Re?isg Hillegersberg. Een provisoire cantine werd ingericht in het
WOOrQallge dienstlckazl van de conductrices. Putplanken werden geceeltelik
Vanlfuwds evenale de oven van de zanddrooginrichting.
ferder vondeg kleiners herstellingswerkzaamheden plaats.
33995W9§~§2h59k&§§. Hier vonden slechts kleinere werkzaamheden plaats.
Serage Lusthoistraat. In den loop van dit verslagjaar werd een groot
sedselte van de machineriedn overgebraeht naar de werkplaatsen aan den
Sluis jesdijk,
| Garags Sluisjesdik. Een begin werd gemaakt met het inrichten wvan het
fZieiiogigo:en:ged?elte. Reeds spoedig werd dit gebouw gevorderd. Slechts
T STOOte moelte kon een gedeelte voor het bedrijf worden behduden.
Lo Doorﬁﬁif opb%azen ven havenwerken ontstong,regelmgtig schgde;aanvéit
7 our, terafil ook door ds steeds wisgelende bezetting belangrijke schzde aan
froeren, trapnen, enz. werd toegebracht. ’
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Wachthuisjes. Het wachthuisje san den Rotterdamschen Rijweg werd ver- 2
ﬁ)laatst naar de Kruiskade bjj den Mauritsweg. Het wachthuisjeé met dienstlokaal
5{,11 de van Oldenbarneveltstraat werd verplaatst naar de Avenue Concordia.

F De wachtruimten in de wachthuisjes met dienstlokaal aan de Broersvest

n in de Rusthoflzan werden van deuren voorzien en ingericht tot eetlokaal
zoor het personeel. -
! Het wachthuisje, staande aan de Lefdvre de Montignylaan werd verbouwd

tot dienstlokaasl met w.c. Het werd dasarna geplaatst aan de Parklaan.

i Op de Linker Rottekade werd esn nieuw wachthuisje gemaakt.

De wachthuisjes, staande op den Westzeedijk bij den Pieter de Hoochweg en
éan de Heyplaat werden weggehaald.

Wegens verandering van eindpunt van de autobuslijn naar Overschie werden
e wachthuisjes, abris en houtbergplaats verplaatst van de Martinus
orpiusstraat naar de Torenlaan.
4 Abris. In verbsnd met de verwijdering van vluchtheuvels werden de abris
p den Stationssingel (Station D.P./Noord), op het Burgemsester Meineszplein,
(?p den Kreekweg en op de Zeevischmarkt verplaatst.

Te abri op den Schiedamscheweg (Scha.ns) werd verwijderd.

Schilderwerk. De voor- en achtergevel van het bijkantoor in de Isalic
ubertstraat werden gedeeltelijk, het buitenwerk van het magazin geheel ge-
childerd.

Voorts werden schilderwerkzaamheden verricht san verschillende wacht—
uisjes en abris, zoomede in het bijkantoor en in de versohillende remises.

Diverse werkzaamheden. Voor de afdeeling Vervoer werden twee nieuwe
childwachthuisjes gemaakt. Voor de afdeeling Weg werden mallen voor
isingen gemaakt en wagens gerepareerd.

Een voor den autobusdienst gemdakte houtbergplaats aan de Linker Rottekade
erd verwijderd.

Werkzaamheden in de Aan het rijtuigpark vonden gedurende 1944 de
Centrale werkplaats. volgende werkzaamheden plaats: :

Motorrijtuigen, serie 202-221. Voortgegaan werd met het wijzigen der
dstrooiers. In totaal zijn nu 18 rijtuigen voorzien van gewijzigde zand-
8 .rooiers. Eveneens werd voortgegaan met de verbouwingen, noodig om deze
jtuigen geschikt te maken voor het z.g. doorstroomsysteem. 18 rijtuigen zin
. uh verbouwd. |
Een aanvang werd gemaakt met het aanbrengen van een ventilatie op de
balcons, waarvan nu 6 rijtuigen voorzien zijn.
Motorrituigen, serie 401-570. 5 rijtuigen kregen een groote revisie,
Berafil 1 ritviz een kleine revisie onderging. Voortgegaan werd met het aan-
brengen ven railremmen aan deze rijtuigen. In totasl zijn nu 55 rijtuigen van radle -
rémmen voorzien. ' 3
Ben aanvang werd gemaakt met het herstellen der schade san de motor- \

tuigen 418 en 540, welke bjj het bombardement van 31 Maart 1943 geheel uit-

~ brandden.
4 1 Buiten de hierbovengenoemde werkzeamheden werden in de Centrale Werkplaats
10& reparaties verricht aan: ‘

MoporTituigen van de serie 152 - 201 32 maal
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Bovendien

Werden gereparserd wegens aanrijding:
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Verder ondergingen de zoutwagens de gebruikelijke Jjaarlijksche revisie.

In de Centrale Werkplaats werd voltooid het maken ven een wielbanden—
sliipinrichting en een railbuigmachine voor de afdeeling "Weg", waarmede in
1942 een aanvang werd gemaakt. ;

et den ombouw van autobussen in trolleybussen werd doorgegaan.

4 stuls kwsmen nagenoeg gereed.

2e voor de afdeeling “Bovenleiding" in aanmaak zijnde paalarmen, enz.
¥oor ésn aanleg der trolleybus-bovenleiding (Maastunnelproject) kwemen
gereed.

Voor ce afdesling "Weg" werden een aantal kruisingen en kruisstukiken
gemaakt, n.l. de kruising Bergweg - Noordsingel, twee kruisstukken voor het
van Hogendorpsplein, zoomede één kruising en 4 kruisstukken voor
Loolsingel - Slagveld.

Ten slotte werden nog eenige werkzaamheden en reparaties uitgevoerd
voor het Magazijn, de Autobusgarage, de afdeeling Gebouwmn, de afdeeling
Bovenleiding en de afdeeling Vervoer.

Werkzaamheden in In de Autobusgzrage werden gereparcerd wegens
de Autobusgarage. aanrijdings '

Antabussen van de serie 21 26 21 maal
n T n s I | 29 M
1" 1" " tH 92 N 11 1 22 "
" Hoow 1 2 2492 19 ©

terwijl 8 wagens van het automaterieel wegens aanrijding werden gerepareerd.
3 Houtgasbussen werden weder omgebouwd voor dieseltractie.

|

Wegenpark. In den loop van dit verslagjaar werden 3 motorrijtuigen
van de serie 152 - 201, t.w. de nummers 177, 179 en 186 om-
gebouwd tot goederenwagens. j
In ruil voor sen "Chevrolet" bestelautomobiel werd een dienstautomobiel
(merk "0ldsmobile") aangekocht, terwijl 1 awtobus (No 76) werd verkocht aan
de N.V. V.4,V.0. te Schoonhovan.

Gevorderd werden:

4. Tramrijtuiger.

Aentel Soort wagen Serie Nummers
2 motorrijtuig 127 - 151 127 en 150 (voor materiaal-
. vervoer)
11 do. 152 - 201 152, 153, 156, 158, 139,
160, 1718, 180, 181, 484
; en 183
o 34 do. 401 - 570 436 tfm 469
4 aanhangrijtuig, 1001 - 1020 1001 t/m 1004
6 do. 1127 - 1151 1128 " 1133
A do . 1351 - 1406 1351 " 1361
1 railreinigings-
T DS, wagen 2201
69 toamrijtuigan ¢ - : N

B



Serie Nummers
autobus 1 - 20 1
do. No. 49 49
do. P = 39 56, 57 en 59
do. €8 - 70 68 en 70
do. 71 - 91 71, 80, 81, 86, 88 en 90
do. 92 - 111 95, 100, 103 en 109
do. 112 - 132 Ly

autobussen

2 dlenstautomoblelen

1 bestelautomobiel

1 trommelautomobiel

- 2 vrachtautomobielen

1 w=rachtautomobiel (met kiplaadbek)
_'-u-‘—.-a-

7 automobielen

o

;,ﬁeoember 1944 bestond het wagenpark uit:

27 motorriituigen , met 2 essen, serie 152- 201 2 38 pl. = 1.026 pl.
B a g . 20%- 281 " 8% W | = 10EESN
5 i 1" ] 501- 304 1" 63 “ xS 252 n
" 4 " s " 401~ 570 " 63 1 - 8.442 "
langrijtuigen, " 4 v, " 4001-1020 " 62 " = 992 "
e W2 W, U190 L S e
g 00 B 2 581200 i ar s L R
W Ly 1 1351_1406 w48 " R 0 i

: 14.805 pl.

tobussen, serie 1~ 20 & 40 pl. = 760 pl.
' ) ) " 4 TRy - SRR B < 322

, t 21__ 26 [} 34 1" = 102‘ l!)._
’ " 21= 26 W3R o KSR

A o 68~ TG M 20" .« 20 'y

" S e S S R

4 R G2 PIY 6D P Ve NGRS

s . 1e= 152 40 * ' 800 *'

2.749 pl.

met 17.554 pl.

Emamooned

Ke 70 stuks warens:

f?'? en voor tijdelifk gebruik gevorderd, t.w. de nummers i3
¥/m 20, 77, 85, 91, 106 en 119. i

2 "gehs Nos 122 t/m 129, bestemd om te worden omgebouwd tot

=_”Waren slechts £ autobussen rijvaardig.

.n 1 t*“ 20 zim niteerust met avrn Barnod na et A



& rijtuigen voor
nateriaalvervoer

(154, 162, 171, 177,
179 en 186)

1 pekelmotorrijtuig
(2403)

1 railreinigingswagen
(2202)

1 omnibus

2 paardentrams

9 dienstautomobislen

4 bestelautomobielen

1 montagewagen mest
paardentractie
(op spoorwielen)

1 haspelwagen

1 haspelwagen op
spoorwielen

2 montagewagens met
peardentractie

Tractig.

rd betaald.

ostende 7 388,71.

etaald,

Voor onderhoudswerkzasmheden aan
8N bedrag van f 10.806,26 betaald. :

Over 1344 werd betaald als toeslag op den stroomprijs volgens de kolen-
lausule een bedrag van f 175.582,90.

Van het Electriciteitsbedrijf Capelle
arage te Capelle a/d IJssel 8.671 kTh betrokken, waarvoor f 1.026,3%8 werd

Door de Gemeente Schiedan
geleverd voor een bedrag van f 21,77.

Trammaterieel

2 railslijpwagens
(2301/2)

4 zandtransportwagens
(2101/2 en 2401/2)

Museumtrams, enz.

4 motorrijtuigen
(1, 11, 86 en 119)

2 aanhangrijtuigen
(1284 en 1327)

Automaterieel

1 kraanwagen

3 lasehautomobielen
(waarvan 1 met
slijpgereedschap)

Diversen
3 magirusladders
2 railtransportwagens
4 sleeperswagens

12 schaftkeetwagens

8 ijzeren vuilniswagens

17 zoutwagens

1 reclame-aanhang-

rijtuig
(1281)

1 montagewagen op
spoorwielen

1 motorbenzinetram

(2408)

5 montageautomobielen

i1 sutomobiel voor het
reinigen van wissel-
kasten

53 gasgeneratoraanhang~

wagens

3 gesloten handwagens
voor wisselreparatie

1 handwagen voor
wisselreparatie

20 gewone handwagens

4 spoedwagens

Door het Gemeente - Electriciteitsbedrijf te Rotterdam werd
in 1944 ten behoeve van den tramdienst 14.490.210 kith geleverd,
aarvoor in totaal f 439.345,38 werd betaald.

Ten behoeve van de Centrale Werkplaats en de Remises werd voor beweeg-
racht 113.316 kh geleverd, wasrvoor werd betasld f 8.188,29. Voor ver—
ichting en verwarming werd geleverd 188.458 kTh, kostende f 12.648,43.

Aan de Autobusgarages werd geleverd voor beweegkracht 76.779 kWh en
voor verlichting 8.671 kWh, waarvoor respectievelijk f 6.177,36 en f 1.026,38

Voor verlichting en verwarming der wachtkamers werd geleverd 10.201 kWh,

het tramkabelnet en kabelbelasting werd

'

-Krimpen werd ten behoeve van de

werd voer verlichting der wachthuisjes 79 kiWh



Bovenleiding. Het net werd, voor zoover de oorlogsomstandigheden dit
toclieten, gecontroleerd en waar noodig zoo goed mogelijk

hersteld. De revisiewerkzaamheden moesten tot het hoogst noodzakelijke beperkt
worden in verband met de beschikbare maeteriaalvoorraden, welke nog zooveel
mogelik werden bestemd voor den aanleg van een trolleybus-bovenleiding.
De voornazmste werkzaamheden, welke in den loop van het verslagjzar
werden verricht, waren de wvolgende:
Het aan- en omleggen van de bovenleiding boven de kruising Middelland-
straat - Henegouwerlaan in aansluiting op de verbinding door den Staten-
tunnsl.
De aanleg van een bovenleiding in de Spoorwegstraat, waasrbii tevens de
bestaande bovenleiding op de Qosterkade, die door den aanleg van een nieuwe
lus bij het Maasstation overbodig was geworden, werd gesloopt.
De aanleg van een dubbelpolige bovenleiding voor de trolleybuslijn van de
Rochussenstraat naar de Boergoenschevliet. Als gevolg hiervan moesten op
verschillende plaatsen, waar de bovenleiding voor tram en trolleybus aan
gemeenschappelijke spandraden werd opgehangen, diverse wijzigingen worden aan-
gebracht, o.a. het verzwaren of tusschen plaatsen van masten op den G.J. de
Jonghweg, op het Droogleever Fortuynplein en in de Wolphaertsbocht. Het aan-
brengen van de bovenleiding in den Maastunnel en op de opritten leverde
bijjzondere moeilikheden Op.
Het omleggen der bovenleiding op het Strooveer en op den Goudschesingel,
in verband met het sloopen van de Langebrug.
Verder werden rog de volgende werkzasmheden verricht:
De verandering aan de mastarmen op den Randweg, in verband met de ver-
sehuiving van de sporen aldaar.
Het aanleggen van een tijdelike minusleiding nzast de bestaande boven-
leiding in ds Isaic Hubertstraat, noodig voor het proefrijden van trolley-
bussen.
In toteal werden gebruikt voors:
vernieuwing en onderhoud 3.210 m arbeidsdrasd 80 mm

aanleg trolleybuslinen 1508 i (ORI
vernieuwing en ocnderloud 374 * " 65 m
n it 1 OO " it 50 "

Vaar ncodig werden de werkzasmheden aan de bovenleidingpalen ge-
combineerd met de Openbare Verlichting.

Het schilderwerk bleef door gebrek aan materialen tot het hoogst
noodzakelijke baperkt.

Als gevolg van de oorlogsomstandigheden werd op 9 Ostober de stroom-
levering door het G.E.B. aan de remises en werkplaatsen gestaakt. Uitge-
zonderd werd het Hoofdkantoor ten behoeve van de loonadministratie der
echiznischs boekhouding.

Op 11 Deceuder werden de voedingpunten 51 en 52 overgeschakeld op de
voedirgpunten 1 en 32 wegens het uitschakelen van het onderstation
Dostzeedilk,

C» 22 December werd door de Centrsle Schiehaven de stroomlevering ge-
staakt, wasrdoor azlle voedingpunten op den Rechter Maasoever: overgeschakeld
moesten worden op het onderstation Schiekalz. De volgende voedingpunten
Werdsn gekoppeld: ‘ 5

€2 4 en 5; 7, 8 en 35; 3, 10 en 34; 1, 51, 52 en 32. )

Pe volgende ernstige storingen dienen te worden vermeld:

12 Ee} : Riidraadbreux Jan Kuitenbrug.

°5 NMel ! Rijdraadbreuk Lage Erfbrug.

0 Mei ! Ridraad in aanraking gekumen met bliksemaflkdder van een
zotorrijtuig op het Hofplein. Voedingpunt 5 stroomloos.

2 Jun% : Rijdraedbreuk Dorpsweg bij den Wolphaertsbocht
24 Jun} t Ryjdraadbreuk Qostplein. Voedingpunten 51 en 52 stroomloos-
a1 Jun} * Rjdracdbreuk Tolphaertsbocht. !

1 Jul} ¢ Voedingkabel VP 2 defect.

8 Juli 2 Bovenleiding constructis Bolwerk door vrachtauto ernstig

g baschadiga.

fg Juli ¥ Voedingkabel VP 4 defect. L

> Augustus Voedingpunten 8 en 9 stroomloos door storing in het

voedingkabelnet G.E.B.

‘2‘ Augustus ; poor s A T L e R Al e e =5
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Voedingpunten 8 en 9 stroomloos door een defecte voedingkabel.
Voedingpunten 3, 5, 7, 10, 31 en 35 stroomloos. Op ver-
schillende plaatsen bovenleiding vernield door een hevigen
storm.

Voedingpunt 22 stroomloos, bovenleiding vernield door

: bominslag op den Stadionweg. y

4 Tovember : Voedingpunten 1 en 5 stroomloos,

29 Hovember Bovenleiding vernield en voedingpaal met, stijgkabel beschadigd
door bominslag op de Mathenesserlaan en in de Oranjeboomstraat.

24 Augustus
7 September

e oo

6 October

Electrische wissels. Het aantal electrische wissels onderging geen
wijziging en bedroeg op 31 December 1944 71 stuks.

Kracht en verlichting. De electrische installaties in de verschillende
gebouwen werden regelmatig gereviseerd en waar noodig werden wijzigingen of
herstellingen aangebracht. .

De voornaamsts werkzaamheden waren:

Het uitbreiden van de verlichtingsinstallatie in het bjkantoor aan de Isaido
Hubertstraat.

Het afwerken van de licht- en krachtinstallatie in de Garage aan den
Sluisjesdijk.

Het wijzigen van de verlichtingsinstallatie in het dienstlokazl in de
remise Delfshaven.

Het demonteeren van diverse motoren in de Garage aan de Lusthofstraat en
het opnieuw monteeren in de werkplaatsen van de Garage aan den Sluisjesdijk.

Het aanleggen van een electrische installatie voor de nieuwe wielbanden-—
slijpinrichting in de Remise Kralingen.

H?t aanleggen van een installatie voor diverse zaagmachines en ventila-
toren in de houtdrogerij aan de Garage Lusthofstraat.

Het reviseeren van de kapverlichting in de Remise Hillegersberg.

Paarden. Op 31 December 1943 waren 10 paarden aanwezig. In den loop van
1944 werden 2 paarden verkocht, zoodat op 31 December 1944 het
aantal paarden 8 Yedrosg. :
De kosten voor voeding der paarden bedroeg over 1944 JF 11.410,42, d.i.
J 3,25 per paard en per dag, tegen f 3,35 over 1943, f 3,03 over 1942,
F 1,87 over'1941 en 7 1,58 over 1940.
5 Verbruikt werdens 38.823 kg hooi, 11.474 kg bolkaf, 19.545 kg voermeel,
9.340 kg voerbieten en 950 kg boonenkaf, benevens voor een bedrag van
S 2.770,~ gan groenvoer,

Tarief. Met %ngang van 1 Mei werd de prijs van het overstapkaartje op
2 de stadslijen verhoogd van f 0,13 tot J 0,15. Verder bleef het op
T September 1942 ingevoerde tarief gehandhaafd.

Vervoer, L .In 1944 heeft de R.E.T. 27.407.052 reizigers minder vervoerd
' Op d dan in 1943. Dit beteekent een achteruitgang van. 17,77 %,
E3 4189 12 1U?e§ met elegtrische tractie werd een achteruitgang geboekt van
&e.en %4 : Telzigers, d.i. 15,92 %. De opbrengst per reiziger bedroeg 8,20 cts
sgfe 649 cts in 1943 (hierin is voor 1944 0,29 cts en voor 1943 0,26 cts
ge; :@éins Opbrengst wvan abonnementen, schvolkaarten, extra vervoer, enz.).
i afgeleag alﬂafgelegde_motorrﬁtuigkilometers bedroeg 7.789.871,~ ; het aan-
2.155,347356 %:nbangrutulgkilometers bedroeg 4.395.376,9, In totaal werden dus
e o é. r; Elgkllometgrs.afgelegd (hierin zin 31.121, 1 motorrijtuigkilo-
Xtra~verVOer),’ aanhﬂngrnyylgkllometers>begrepen, afgelegd. voor zgogensamd
Het mid : s
Ynen stejz ta§°;dg;a?*ﬂl“*¢rV°9¥de reizigers per rijtuigkilometey op alle tram—
slteeg van 68,51 cés ( S ) Yo 10,15. De opbrengst per rpijtuigkilometer
Whor 1943 2,53 oo beovz‘r 1943) tot 83,25 cts (hierin is voor 1944 2;90 cts en
SKtra vervoer, opny . .gr Pen wegens opbrengst van abonnementen, schoolkearten,
Het aanta) neli z3 . ; By g oo ARe
ipkaarten, bezigersj dat op de lijnen met electrisﬁhe'%raétieﬁgemruik maakte
°S€ 11 do jaren 1943 en 1944 gls volgh: g :

bercentmge van het ;
totaal aantal reizigers
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Op de autobuslijnen werd sen achteruitgang van 3.988.636 reizigers
geboekt, &.i. 55,66 %. De opbrengst per reiziger steeg van 10,01 cts in 1943
tot 11,52 cts in 1944 (hierin is voor 1944 0,91 cts en voor 1943 0,52 cts
Hegrepen Wegens opbrengst van abonnementen, schoolkaarten, extra vervoer, enz.).
Het aantel afgelegde autobuskilometers bedroeg 567.572,9 (hierin zijn
31.940.1 kilometers begrepen, afgelegd voor zZoogenaamd extra vervoer).
* Het gemiddelde aantal vervoerde reizigers per autobuskilometer daalde van
5,63 (over 1943) tot 5,60,
| De opbrengst ner kilometer steeg van 56,34 cts
hierin is voor 1944 5,09 cts en voor 1942 2,95 cts
van abonnementen, schoolkaart
. het aantal reizigers,
kaerten, bedroes in de jare

(over 1943) tot 64,50 ots

begrepen wegens opbrengst
én, extra vervoer, enz.).

dat op de autobuslijnen gebruik maakte van knip-
n 1943 en 1944 als volgt:

Percentage van het
totaal gantal reizigers
| 1945 2.379.927 33,21
: 1944 1.077.351 33,90

.~ De opbrengst der abonnementen, met inbegrip van de post- en politie~
ahonnementen, bedroeg in 19442 :

Jaar- maand-
abonnementen abonnementen Tataal
autobuslijnen " 9.212,75 150,75 ®  "1,363.50
M

- rmr—————

F 126.823,18  r 13.807,35 7 140.630,53
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