


Verslag omtrent den toestand van de Rotterdamsche Electrische
Tram over het jaar 1933.

Toestand en Uit de aan het einde van dit verslag opgenomen Balans en

v:l:' ’l:v;:d{lg:;ll:%f Bedrijisrekening blijkt, dat, evenals over de vijf voorafgaande

boekjaren, ook over het boekjaar 1933 de exploitatie van het

tramnet en van de autobusdiensten een nadeelig saldo heeit opgeleverd. Dit na-

deelig saldo bedroeg over 1933 niet minder dan f 2.197.714555 d.w.z.
f 733.631,555 meer dan op de Begrooting was geraamd.

Een nadere beschouwing der Bedrijfsrekening leert aanstonds dat, evenals over
1932, de overschrijding van het geraamde nadeelig saldo moet worden geweten
aan den nog steeds voortdurenden achteruitgang van het reizigersvervoer. De
opbrengst van het reizigersvervoer bleef f 1.101.732,21 beneden de raming, terwijl
daartegenover de uitgaven in totaal f 341.001,06 bemeden het begrootingscijfer

bleven.

Commissie, = De Commissie voor de Bedrijven was op 31 December 1933
samengesteld als volgt: Wethouder-Voorzitter: de heer A. Hanemaaijer; leden: de
heeren J. Hendriks, Jos. de Jonge, A. A. Liihrs, Mr. F. A. Nelemans, Dr. H. E.
Reeser en J. Wacht. ;

Als Secretaris was aan de Commissie toegevoegd: de heer Mr. J. B. de Klerk,

Personeel.  Op 31 December 1932 waren in dienst van de R.E. T.:
in vasten dienst: 120 ambtenaren op maandsalaris
2584 = , weekloon

totaal 2704
in lossen dienst: 8 ambtenaren op weekloon
tezamen dus 2712 personen. »
Op 31 December 1933 waren in dienst van de R.E.T.:
in vasten dienst: 102 ambtenaren op maandsalaris
' 2243 » -, weekloon

totaal 2345

in lossen dienst: 10 ambtenaren op maandsalaris (wachtgelders)
6 - , weekloon (wachtgelders)
tota;_ 16

tezamen dus 2301 personen.
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Overzicht der lijnen met electrische tractie, welke

Lijn.
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Eindpunten der lijnen.

Honingerdijk—Parkkade

| Vlaskade—Station D. P.

Heer Vrankestraat—Groene Hilledijk , .
Maasstation—Schiedam . .
Mathenesserplein—Qudedijk . .
Schieweg—Prinsenhoofd .
Maasstation—Schiedam

Lange Hilleweg—Aelbrechtsplein . .
Ruigeplaatbrug—Zaagmolenstraat
Lischplein—Mathenesserplein .'
Station D.P.—QGroene Zoom . .
Willemsplein—FHillegersberg . .
Crooswijk—Spangen . .
Vierambachtsstraat—Oudedijk . .
Marconiplein—Beursplein .
Crooswijk—Marconiplein . .
Spangen —Vlietlaan -
Honingerdijk—Aelbrechtsplein . .
Walenburgerweg—Oudedijk . .
Kootsche Kade—Maasstation .

Carnisselaan—Beursplein . .

Totaal . .

Lengte in
Enkel ] Dubbel
SpPOOT. ‘ SpOOT.
V- | =
I l l
! 35 | 5026
| 35 8961
1 442 43905
31 80425
75 4423
203 3577
—_ 2678
— 40795
81 4115
= 1269 \
- 18035
) 204 4885
Y k = 1 19995
= \ — , 13085 |
St G = 244
— 4562
— 1144
— 1115
77 2092
83 207 - °*
— 14225
1266 ‘! 67331

Gemiddelde exploitatie-lengte van een tramlijn: 7116 Meter.
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op 31 December 1933 in exploitatie waren.

Meters.

Totale | Exploitatie- Geéxploiteerd over andere lijnen.

lengte. lengte.

11887 5961

17957 9286 290 M. over lijn 1 en 4.
9223 92425 4410 , , , 1, 2, 10 en 14

16116 8530 4565 , , , 1, 2 en 23.
8921 67445 22465mmreaie 10 12smlidsens 0
7357 54505 16795, , , 1, 2 en 3.
5356 8373 5008 sl mreinnaaels 203 8 A5 a6 1A R0 neny 23
8159 10154 60745 . , , 1, 2 en 4.
8311 62645 20685 , , , 2, 3 en 4.
2538 5840 457y, . , 1,2, 3, 4,5 6, 10, 14 en 20.
3607 80155 H212] g Sl 1 w2 e e eME
0974 8464 WG e o . il 3, 8d 1010 em 242
3999 63925 4393 ,, , , 2, 3 en 4.
2797 59615 HisG S SR L TN L DLW 215 S0 O i 1B
488 4790 5401 o I | B A B S GO WE ) ()F
09124 83775 38155 , , , 1,4, 8 10, 15, 17 en 20.
2288 7296 6 1525matnet 5 28455 658t i4gennlc g
223 7001% ‘689() S 1SR Olien #20

4261 4656 2487 ,, , , b, 6, 14, 16 en 18.
497 4755 4465 , , , 1,3, 4, 10, 11, 14 en 22.
2845 7876 64535 , , , 1,2, 3 6en 17

|
135928 1494405
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4 Rotterdamsche Electrische Tram

Bezittingen en De boekwaarden der van de R.E.T. M. overgenomen bezittingen

E?fg;::f: waren op 31 December 1933 (na aftrek der afschrijvingen) als
volgt:

Baan .. f 1503.836,28
Bovenleiding . . . - .« o« o s osososocosococosw 458.250,—
Rollend materieel . { ,, 1.090.852,44
Hulpvoertuigen en paarden . . . . . - « - - - 15.448,06
Terreinen en gebouwen ,, 1.936.580,75
Meubilair en kantoorbehoeiten ——————— s 180007
Werktuigen en verdere inventarissen der werkplaatsen en remises ,, 69.525,—

[ S ——

f 5.087.492,53

Sedert de overname van het bedrijf der R E.T.M. kwamen de volgende uit-
breidingen ten laste van den Kapitaaldienst en waren de boekwaarden op 31 Decem-
ber 1933 als volgt:
48 Autobussen

Sporen en bovenleiding . . . . . . - - - oo
Rollend materieel (nieuwe motor- en aanhangwagens, alsmede

§ 319.773,295
, 1.281.380,98

verbouwing van motor- e aanhangwagens) . ,, 5.957.809,68
Vrachtautomobielen, enz. . . . . . - . - o ot t9 124.112,28
Werktuigen en gereedschappen . . . . - - . -t 62.512,24
Wachilokalen .V b U SSEITREET 0N PSS o B o TR 55.583,305
Terreinen en gebouwen . . . . . .. e oo c o tw 158.342,06

-

£ 7.950.574,74

In totaal was alzoo op 31 December 1933 in het bedrijf vastgelegd een bedrag

van f 13.047.067,27.
Voor de in 1933 verwerkte bedragen zij verwezen naar Bijlage 3.

Tramlijnen, Op 31 December 1933 waren in exploitatie 21 lijnen overeen-

komstig den staat op bladz. 2 en 3.
Met ingang van 1 April 1033 werd lijn 5 ingekort, waarbij het eindpunt Spangen

verlegd werd naar het Mathenesserplein.

Onder den druk der economische crisis werd besloten tot opheffing van lijn 7 en
met ingang van 1 Juni 1933 nam de exploitatie van deze lijn een einde. Terzelider-
tijd werd lijn 8 doorgetrokken vanai het Beursplein tot aan het Maasstation.

De route van lijn 6 onderging ook in 1933 een wijziging, waarbij het eindpunt
Insulindestraat werd verlegd naar de Abraham Kuyperlaan en deze lijn aldus
sedert 16 October 1933 vanal de Heulbrug via den Schieweg naar het Bergpolder-
kwartier werd geleid.

Behalve bovenstaande belangrijke wijzigingen vonden se
slechts veranderingen vamn weinig beteekenis plaats

dert 31 December 1932
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Naast de cijfers uit het overzicht op bladz. 2 en 3 kan hier nog vermeld worden
de totale lengte der hulpsporen; op 31 December 1933 bedroeg deze 12.068 M. De
totale lengte der remisesporen bedroeg 7.776 M.

Autobuslijnen. Op 31 December 1933 waren 6 autobuslijnen in exploitatie
volgens onderstaand overzicht.

” Overzicht der autobuslijnen, welke op 31 December 1933 in
| exploitatie waren.
|
Lijn Eindpuntben der lijnen. Lergtedn
Meters.
A Coolsingel—Katendrecht , . . . . . . 4.900
D Rotterdam (van Hogendorpsplein)—Over-
schie (Schielaan) . ., . . . . . . . 6.550
F Vlaskade —Heijplaat . . . . . . . . . 5.600
H Boschpolderplein—Bergweg . . . . . . 5.660
K Schiedam: Station—Rembrandtlaan, . | 3.100
M Schiedam: Rozenburgerplein—Broersvest
(Divamthalie)l i vmsm siseelut. v 1.750
Totaal . . . 27.500
Gemiddelde exploitatie-lengte van een autobuslijn: 4583 Meter.

Autobuslijn N, sedert 8 Mei 1932 in exploitatie, werd met ingang van 1 Maart
1933 opgeheven.

Autobuslijn A werd met ingang van 1 April 1933 ingekort, waarbij het eindpunt
Station D. P. verlegd werd naar den Coolsingel bij het Postkantoor.

Van de autobuslijnen in Schiedam werd lijn L den len October 1933 opgeheven,
terwijl terzelfdertijd iijn M werd ingekort en sedert dien slechts over het traject
Rozenburgerplein—Broersvest (Tramhalte) wordt geéxploiteerd.

In verband met de Bloemententoonstelling op het voormalige Nenijtoterrein werd
van 5—14 Mei 1933 een tijdelijke autobuslijn in exploitatie genomen tusschen
Station D.P. en Nenijtoterrein via de Schiekade; dezelfde liijn werd wederom in
exploitatie genomen van 29 September—8 October 1933 in verband met de Beuis
van de ,Dameskroniek”, welke op het Nenijtoterrein werd gehouden.

Werkzaam- A, Vernieuwen, verwisselen en lichten van
heden aan den sporen.

weg,
Op de Noordblaak werden, na het gereedkomen van den nieuwen
kademuur, de sporen vanal de Keizersbrug tot aan het Beursplein vernicuwd en
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verlegd. Voorts werden vernieuwd de sporen in de le Middellandstraat, in de
Witte de Withstraat, op het Willemsplein, op den Westzeedijk vanaf de Heuvellaan
tot aan de Kievitslaan, in de Mathenesserlaan vanal den Nieuwen Binnenweg tot
aan den ’s-Gravendijkwal, één spoor op den Spoorsingel, één spoor in de Schietbaan-
laan, het spoor op den Noordsingel vanaf de Burgemeester Roosstraat tot aan de
Bergstraat en een gedeelte van de sporen in de Putschelaan, in de Brielschelaan,
in de Parklaan, op den Provenierssingel en op den Fendrachtsweg. Hiervoor werden
11860 M. nieuwe rail verwerkt.

Bij de vernieuwingen in de Witte de Withstraat en op de Noordblaak werden
met het op peil brengen der straten de sporen aanzienlijk omhoog gebracht. De
sporen op den Bergsingel werden verwisseld en de railverbindingen met thermil
gelascht. ’

De nieuwe sporen langs de Coolhaven werden nagelicht; verder werden gelicht
de sporen op het Marconiplein, op den Mathenesserdijk, in de Dirk Danestraat en
op den Bergweg vanaf de Ceintuurbaan tot aan de Benthuizerstraat. Het spoor in
de Dorpsstraat te Hillegersberg werd gelicht en een weinig verlegd.

In de Pretorialaan werden de buiten dienst gestelde sporen verwijderd.

B. Kruisingen en wissels. :

Vernieuwd werden de viervoudige kruising met de sporen der R.T.M. in de
2e Rosestraat, de tweevoudige kruising met het spoor der R.T. M. op den Boer-
goenschevliet, drie wissels op het Beursplein, de beide wissels op de Kruiskade ter
hoogte van den Mauritsweg, de beide wissels in de Diergaardelaan, de dubbelsporige
aftakking op den Oudedijk bij de Avenue Concordia, de dubbelsporige aitakking
Witte de Withstraat-Eendrachtsweg, vier kruisstukken in de kruising met het spoor
der N.S. bij de Rosespoorstraat, de kruising (gedeeltelijk) en een wissel op den
Nieuwen Binnenweg bij de Mathenesserlaan, en de kruising (gedeeltelijk) en een
wissel bij de Noorderbrug.

Verschillende kruisstukken en wissels werden gerepareerd.

De buiten dienst gestelde dubbelsporige aftakking van liin 6 bij de Schiebiug
werd verwijderd; verder werden verwijderd de kruisingen van de sporen der voot-
malige lijn 19 met de sporen der N.S. op den Parallelweg, in de Pretorialaan en
in de Putschebocht.

C. Bogen.

Vernieuwd werden: Groenendaal-Nieuwe Haven (buitenboog), W estplein-Parklaan
(beide bogen), Parkkade-Westerlaan (buitenboog), Witte de Withstraat-Schiedamsche-
singel (beide bogen), Beursplein (boog ter hoogte van Caié Suisse), Bergsingel-
Bergschelaan (binnenboog), Henegouwerlaan-le Middellandstraat (buitenboog),
Doklaan-Wolphaertsbocht (binnenboog), S-bogen op den Kreekweg bij de Gasfabriek
(binnenbeen=n), boog Straatweg-Dorpsstraat te Hillegersberg, de bogen op het
Willemsplein en de lus op het Lischplein met de beide contrabogen. Ten slotte werden
aog van drie bogen bij de Varkenoordsche brug de binnenbeenen vernieuwd en
vervangen door rails met aangebouwde contra-rail, terwijl ook de buiten-contra-
boog op den Westelijken oprit geheel vernieuwd werd.
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D. Aanleg.

Rondom de Parksluizen werd een nieuw sporen-complex aangelegd en in bedrij
gesteld; de tijdelijke sporen ten behoeve van lijn 10 werden verwijderd.

Ten behoeve van de route-wijziging van lijn 6 werd vanai de Heulbrug circa
700 Meter dubbelspoor over den Schieweg aangelegd, terwijl op de Heulbrug een
dubbelsporige aftakking werd ingebouwd.

De enkelsporige verbinding tusschen Noordblaak en Zuidblaak bij het parkeer-
terrein werd gewijzigd in een dubbelsporige.

Gebouwen en  Op 31 December 1933 had de R.E. T. de volgende gebouwen en
terreinei o reinen in eigendom:

1°. Remise met centrale werkplaats, hoofdkantoor, bijgebouwen en erven aan de
Isadc Hubertstraat, ter gezamenlijke grootte van 82,36 A. Het complex bestaat uit:

a. een remise met centrale werkplaats,

b. hooidkantoor,

c. een bijgebouw met 24 kantoorlokalen, 2 teekenkamers, conferentiekamer,
kleedingmagazijn, enz.,

d. een magazijngebouw met garage;

2°. Remise en erve aan den Oostzeedijk 84 (groot 38,48 A.) met de westelijke
helft van de Elisabethstraat. Overeenkomstig het besluit van den Gemeenteraad
van 17 April 1930 werden ten behoeve van den dienst der R. E. T. door de gemeente
Rotterdam van den heer W. G. A. v. d. Lugt gekocht de perceelen aan den Oost-
zeedijk 90 en 98 ter gezamenlijke grootte van 39,51 A. Deze perceelen werden aan
den dienst van Gemeentewerken in beheer gegeven,

3°. Remise met loodsen, werkplaatsen en erve aan de Schiekade 133. Het com-
plex (groot 36,91 A.) bestaat uit: een remisegebouw met werk- en dienstlokalen,
paardenstal en zolder, een autogarage en een hoefstal, en heeft een voor- en een
achterterrein, respectievelijk aan de Schiekade en den Molenwaterweg gelegen;

4°. Remise en erven aan de Velgersdijkstraat 2 en 4 (groot 22,24 A)); deze
remise werd in 1929 met ongeveer 1000 M2. grondoppervlakte uitgebreid, waarvan
alleen de opstand eigendom der R.E.T. is, terwijl de grond van de gemeente
Rotterdam werd gehuurd. Op dezelfde wijze werd in 1930 het complex uitgebreid
met ongeveer 100 M2. grondoppervlakte ten behoeve van den bouw van een garage
en van een bergplaats voor de Afdeeling Weg en Werken;

5°. Remise met bovenwoningen, loods en erve aan den Nieuwen Binnenweg
362—-386 en Schoonebergerweg 13 (groot 72,32 A.). De remise is voor een gedeelte
overbouwd met woningen, n.l. 22 aan de zijde van den Nieuwen Binnenweg, 1 op
den hoek van den Nieuwen Binnenweg en den Schoonebergerweg en 1 aan den
Schoonebergerweg;

6°. Remise en erve aan de Kootsche Kade, Willem van Hildegaerdsbergstraat
en Hillegondastraat te Hillegersberg (groot 79,00 A.);

7°. Perceelen weiland, watering en weg aan den ’s-Gravenweg te Rotterdam,
ter gezamenlijke grootte van 101,19 A.;

8°. Weg en weiland nabij de Delitsche Schie te Overschie (tezamen groot
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3,90 A). De perceelen vormen een deel van den openbaren weg €n zijn dus voor
het bedriji niet van waarde;

go. Mede-cigendom vai 6 c.A. in een huis en erve aan den Straatweg mnaar
Rotterdam te Overschie;

10°. Wachthuisjes (Mauritsweg, Westzeedijk bij den Pieter de Hoochweg, Park-
kade, Westplein, Coolsingel, Middensteiger, Hofplein (2 stuks), Spoorsingel, Hene-
gouwerplein, P.C. Hooftplein, Schiedamscheweg, Witte Dorp, Tweede Rosestraat,
Groene Hilledijk, Lange Geer, Wolphaertsbocht, Heijplaat, Brielschelaan bij de Wol-
phaertsbocht, Putschelaan bij de Graansilo, Carnisselaan, Putscheplein, Maas-
station, Jonker Fransstraat, Schans en Pompstation [Schiedam}};

11°. Wachthuisjes met dienstlokaal (Beursplein, Oostplein, Stationsplein, Veer-
laan, Randweg, Vlaskade, Lange Hilleweg, Groene Zoom, Marconiplein, Aelbrechts-
plein, Ruigeplaatbrug, Spartastraat, Rusthoflaan, Heer Vrankestraat, Lefevre de
Montignylaan [Hillegersberg], Schielaan [Overschie], Stationsplein [Schiedam] en
Koemarktplein [Schiedam]).

Volledigheidshalve zij hier vermeld, dat op het terrein der R E.T. aan de Schie-
kade in 1929 voor rekening van het Gemeente-Electriciteitsbedriji een gelijkrichter-
station werd gebouwd.

De remise met huis, paardenstal, loodsen en erve aan den Straatweg van Rotter-
dam naar Overschie te Overschie (groot 2597 A.) werd verkocht aan de heeren
M. Smits, J. de Beer en P. Verhoeif voor den totaalprijs van f 38.000,—.

Werkzaamheden Isadc Hubertstraat In het hoofdgebouw werden ver-
geza;uvezn. schillende schilderswerkzaamheden uitgevoerd; voorts werd in
den geidkelder de vioer gedeeltelijk yernieuwd en voorzien van

,Meteor” pantserplaten in beton.

In het bijkantoor vonden verschillende verbouwingen plaats; de bestaande
kantoorruimte werd uitgebreid met twee nieuwe lokalen en een conferentiekarer.

In de centrale werkplaats werden de kappen van de bankwerkerij, de draaierij
en de schilderswerkplaats alsmede de gevel aan de Hendrik de Keyzersiraat opnieuw
geverfd. De rookaivoerwegen der smidsen, ovens, e€nz. werden gebitumineerd.
Verder vonden de noodige bestratings- en rioleeringswerkzaamhevden plaats, terwijl
verschillende voorzieningen werden getroifen met betrekking tot centrale ver-
warmingsinstallatie en waterleiding.

Remise Kralingen. Van het plaatijzeren dak werd ruim 2400 M2. gebitu-
mineerd, terwijl verder de noodige herstellingen aan de dakbedekking plaats vonden.

Voorts werden nog eenige kleinere herstellingswerkzaamheden uitgevoerd.

Remise Charlois. De schoorsteen boven de smidse werd vernieuwd;
voorts werden de noodige voorzieningen getroifen met betrekking tot een der
zijwanden, de bestrating, enz.

Remise Delfshaver. De kapconstructie der groote remise werd opnieuw
geverid en een groot aantal draadglasruiten werd vernieuwd. Een tweetal groote
deuren op de achterplaats werd vernieuwd; eveneens werd vernieuwd een ge-
deelte van de schuiting op het achterterrein. Het kleine platte dak werd van een
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nieuwe bedekking voorzien, terwijl een gedeelte van den zijgevel aan den Schoone-
bergerweg opnieuw opgemetseld werd. Verder werden de noodige herstellings:
werkzaamheden verricht met betrekking tot de bestrating, enz.

In de remise werd een nieuw kantoor voor den Dépotchef gebouwd, terwijl
het oude kantoor tot instructielokaal werd ingericht. In het dienstlokaal werd een
uitbetaalkantoortje gebouwd, benevens een betonnen trommelsafe.

In een der werkkuilen werd een slijpintallatie opgesteld, terwijl voorts voor de
afzuiginrichting een betonnen put werd gemaakt. Voor de wagenlichtbokken werden
betonnen vlonders gemaakt.

Remise Hillegersberg. Het platte dak aan de achterzijde werd ge-
deeltelijk van een nieuwe bedekking voorzien. Ten behoeve van de afzuiginrichting
werd een betonnen bak gemaakt.

Schiekade. Ten behoeve van het gelijkrichterstation werd een afzonderlijk
hooidriool aangelegd.

Autobusgarage. Verschillende kleine werkzaamheden werden verricht.

Woonhuizen Aan de woonhuizen werden de noodige voorzieningen
getroffen.

Wachtkamers. De wachtkamer aan de Wolphaertsbocht werd verplaatst
naar de Lange Geer, terwijl de in 1932 naar het terrein te Overschie overgebrachte
wachtkamer, afkomstig van de Wilhelminakade, aan de Wolphaertsbocht werd
geplaatst. De wachtkamer in de Claes de Vrieselaan werd verplaatst naar het
Witte Dorp. '

De volgende wachtkamers werden opnieuw geverfd: Coolsingel, Hofplein (bij
viaduct), Jonker Fransstraat, Maasstation, Aelbrechtsplein, P.C. Hooftplein, Schie-
damscheweg, Marconiplein, Witte Dorp, Westzeedijk bij den Pieter de Hoochweg,
Westplein, Parkkade, Vlaskade, Wolphaertsbocht, Putscheplein, Lange Hilleweg,
Randweg, Schans en Lefévre de Montignylaan.

Aangevangen werd met den bouw van twee wachtkamers op het Stationsplein.

Werkzaamheden De normale revisie van het rollend materieel werd uitgevoerd.
‘nwgfk;ﬁf{sfle Buiten de normale revisie kwamen 130 motorwagens voor diverse
reparatién naar de Centrale Werkplaats; bovendien kwamen

33 motorwagens en 3 volgwagens in reparatie wegens aanrijding.

Met de groote revisie van 25 semi-convertible volgwagens kwam men in 1933
gereed.

Ten behoeve van de Afdeeling Weg en Gebouwen werden twee railslijpwagens
gebouwd.

Voorts weérden o.a. gemaakt een stofafzuiginrichting voor de electrische werk-
plaats, een complete netoline-installatie voor autobusonderdeelen, enz., terwijl nog
tal van werkzaamheden werden uitgevoerd voor het Magazijn, de Bovenleiding,
de Gebouwen, enz.

Wagenpark, Twee railslijpwagens werden aan het wagenpark toegevoegd;
daartegenover werden verkocht een oude railslijpwagen en een montagewagen op
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spoorwielen. Bovendien werden van de serie No. 71—126 slechts tien motorwagens
in dienst gehouden; de overige wagens werden buiten dienst gesteld. Alzoo bestond
het wagenpark op 31 December 1933 uit:

35 motorwagens . . - - - a 33 plaatsen = 1155 plaatsen
50 38 = 1900
V d » » ” »
n‘r?;r m‘; 20 ) s, = 1020,
eiectrische bai o ol ? i g
ET I 56 semi-convertible volgwagens ,, 42 i = 2352 i
’ 20 volgwagens . . . - - - » 62 H = 1240 '
30 open volgwagens . . - - » 41 5 = 1230 2
Voor den auto-
busdienst. . 48 autobussen . . . - - 31 bl — 1488 "
Totaal 429 rijtuigen met 21095 plaatsen

Voorts: 1 directie-auto, 2 dienst-automobielen, 1 {rommel-automobiel, 2 bestel-
wagens, 4 yrachtautomobielen, 1 kraanwaget, 1 deraillements-automobiel, 2 lasch-
automobielen, 7 montage—automobielen, 1 montagewagen Op spoorwielen,
1 montagewagen met paardentractie (op spoorwielen), 3 magirus-ladders, 4 sleepers-
wagens, 2 sleeperswagens VOOr railtranspor't; 1 aanhang-railwagen, 1 railtransport-
wagen, 3 mallejans, 1 mestwagen, 1 fouragewagei, 1 haspelwagen, 1 haspelwagen
op spoorwielen, 20 handwagens, 4 gesloten handwagens vOOT wisselreparatie,
1 open handwagen VOOI wisselreparatie, 11 schaitkeetwagens, 8 ijzeren vuilnis-
wagens, 17 zoutwagens, 3 slijpwagens, 2 railreinigingswagens, 1 wisselkasten-
reinigingswagen, 2 zandtransportwagens, 2 motorwagens, 5 volgwagens, 1 open
volgwagen, 1 gesloten paardentramwagen. ‘

Tractie. Door het Gemeente—Electriciteitsbedrijf te Rotterdam werd in 1933
ten behoeve van den tramdienst 21.553.820 k. W. h. geleverd, waarvoor f 841.421.27
moest worden betaald.

Ten behoeve van de centrale werkplaats en de remises (uitgezonderd de remise
Hillegersberg) werd voOr beweegkracht 94.939 k. W.h. geleverd, waarvoor
f 5.962,15 betaald moest worden. Voot verlichting, verwarming, enz. werd geleverd
02.773 k. W.h, kostende f 10.084,29. Aan de Garage werd geleverd voor beweeg-
kracht 23.733 k. W. h. en voor verlichting 17.471 k. W. h., waarvoor respectievelijk
f 232774 en f 229281 moest worden betaald. Voor verlichting der wachtkamers
werd geleverd 6.799 k. W. h., kostende f 1.000,09.

Door de gemeente Hillegersberg werd, ten behoeve van de remise aan de Kootsche
Kade, geleverd voor beweegkracht 12214 k. W.h. en vooOr verlichrting en ver-
warming 37515 k. W. h., waarvoor respectievelijk f 2.000,11 en f 2.441 82 moest
worden betaald. Voor verlichting in het wachthuisje aan de Lefevre de Montigay-
laan werd 118 k. W.h. geleverd, kostende f 37,84 Bovendien werd 10 k. W. h.
geleverd voor de electrisch bewogen brug aan den Straatweg te Hillegersberg.

Door de gemeente Overschie werd voor verlichting van de wachtkamers en van
de remise te Overschie 136 k. W.h. geleverd, terwijl door de gemeente Schiedam
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voor verlichting der wachtkamers 359 k. W. h. werd geleverd. Respectievelijk werd
hiervoor betaald f 46,33 en f 83,72 inclusief meterhuur.

Voor gebruik, onderhoud en vernieuwing der voedingskabels werd een bedrag
van f 58.717,68 betaald.

Over 1933 werd van-het Gemeente-Electriciteitsbedrijf te Rotterdam ontvangen
als restitutie overeenkomstig de kolenclausule een bedrag van f 137.944,45.

Bovenleiding. De toestand der bovenleiding werd regelmatig gecontroleerd. In
totaal werd aan arbeidsdraad gebruikt:
vernieuwing . . . . . . . . . . 15945 Meter arbeidsdraad van 80 m.M2,
bijdradent ., ¢ yrlaiisr i ibipiiinee o201 Ofams i , 80 m.Mz2.

18.052 Meter

WVEGITIETIWTTZE T IERSER S S S g R 500 Meter arbeidsdraad van 65 m.Mz2.

[5G TR0 s o o AR ¢ e LD S ,, 05 m.M2.
680 Meter

bijdraden . . . . . . . . . . . . 204 Meter arbeidsdraad van 50 m.M2.

Hier volgt een overzicht van de voornaamste werkzaamheden. De bovenleiding
op den Groenen Hilledijk en in de lus aan het eindpunt van lijn 3 werd vernieuwd,
waarbij diverse palen en rozetten werden vervangen en verplaatst.

Door de profielwijziging als gevolg van het sloopen van de vischhal op de
Zeevischmarkt, moest ter plaatse de bovenleiding worden verlegd en tal van masten
worden verplaatst. Ook langs den Straatweg te Hillegersberg moesten, door wijzi-
gingen in het straatprofiel, verschillende masten worden vervangen en verplaaist.
Bij de Veemarkt werden, in samenwerking met den dienst der Openbare Verlichting,
eenige masten verplaatst.

In verband met de vernieuwing van het spoorwegviaduct langs het Westnieuw-
land en van het Beursstation moest ter plaatse de bovenleiding herhaaldelijk worden
verwijderd en later weder aangebracht. De bovenleiding rondom Beursstation en
Plan C werd vernieuwd.

Tijdens de asphalteering van de Witte de Withstraat werd het kruisingscomplex
Witte de Withstraat-Eendrachtsweg gewijzigd en vernieuwd. De kruising Hugo de
Grootstraat-Goudschesingel werd opnieuw verspannen.

De tijdelijke bovenleiding aan de Oostzijde van de nieuwe Coolhaven werd ver-
vangen door een definitieve in aansluiting aan de nieuwe bovenleiding bij het
Parksluizencomplex. In verband met de route-wijziging van lijn 6 werd op den
Schieweg een nieuwe bovenleiding aangelegd.

De vervanging der stijve ophangconstructie van de bovenleiding in de remises
werd voortgezet; zoo werden in 1933 de remises Kralingen en Delishaven vocrzien
van een beweeglijke ophanging.




S R par e L A

12 Rotterdamsche Electrische Tram

Vermeld kan nog worden, dat in den loop van 1933 een viertal draadbreuien
voorkwamen.

Ten sloite kan met betrekking tot de bovenleidingmasten nog worden vermeld,
dat verschillende netgedeelten opnieuw werden geverid.

Flectrische wissels. Het aantal op 31 December 1933 in bedrijt zijude
electrische wissels bedroeg 80 tegen 77 op 31 December 1932. Een aantal wissels
werd verbouwd. De electrische wissel Bergweg-Insulindestraat kwam te vervallen
als gevolg van de routewijziging van lijn 6. Daartegenover werden de volgende
vier electrische wissels nieuw ingebouwd: Heulbrug-Schieweg, G. J. de Jonghweg-
Rinn:nsluishoofd, Paradijslaan-Rusthoflaan en Kerkhoflaan-Paradijslaan.

Kracht en verlichting. Aan dekracht-en verlichtingsinstallaties werden
de noodige voorzieningen getroffen. Verschillende uitbreidingen en wijzigingen
vonden plaats.

Paarden. Op 31 December 1932 waren 10 paarden aanwezig. In den loop
van 1933 bleek één paard voor den dienst niet meer geschikt te zijn wegens kreupel-
heid; hiervoor is een ander paard in de plaats gekomen, zoodat op 31 December
1933 het aantal aanwezige paarden nog 10 bedroeg.

De kosten voor voeding der paarden bedroegen over 1033: f 2.708,65, d.i. per
paard en per dag f 0,74 tegen f 0,78 over 1932, f 0,81 over 1931 en f 114
over 1930. ,

Verbruikt werden 29.535 K.G. haver en 35.421 K.G. hooi.

Vervoer. In 1933 werden door de R.E.T. 9.376.493 reizigers minder ver-
voerd dan in 1932. Dit beteekent een achteruitgang van 12,83 %. :

De staat op bladz. 13 geeit een overzicht van den voor- en achteruitgang
van het reizigersvervoer op de electrisch geéxploiteerde lijnen afzonderlijk. In
totaal werd op deze lijnen een achteruitgang van 8.817.686 reizigers geboekd,
di. 13,36 %.

Het gemiddeld aantal vervoerde reizigers per wagenkilometer op alle electrisch
geéxploiteerde lijnen tezamen daalde van 3,32 (in 1932) tot 3,18. Ook voor elke lijn
afzonderlijk valt een achteruitgang van het gemiddeld aantal vervoerde reizigers
per wagenkilometer te constateeren, met uitzondering evenwel van de lijnen 3,
5, 6 en 20.

Het aantal reizigers dat op de lijnen met electrische tractie gebruik maakte van
knipkaarten bedroeg 20.359.739, d.w.z. 35,60 % van het op deze lijnen in totaal
vervoerde aantal reizigers.

Voor alle electrisch geéxploiteerde lijnen gezamenlijk bedroeg het maximum aan-
tal vervoerde reizigers op één dag 248.997, welk resultaat op 2en Pinksterdag
(5 Juni) werd verkregen.

Het aantal afgelegde motorwagenkilometers bedroeg voor alle electrisch ge-
exploiteerde li'ner gezamenlijk 16.588.566; het aantal afgelegde bijwagenkilometers
bedroeg 1.406.753. In totaal werden alzoo 17.995.319 wagenkilometers afgelegd.

Het aantal afgelegde autobuskilometers bedroeg 2.882.574.
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Vergelijkend overzicht van het reizigersvervoer in de jaren
1932 en 1933.
Lijnen met electrische tractie.

Lii Meer in Meer in Percentage
kg =i A sl 1933. 1932. verschil.
1 1.487.530 1.740.236 = 252.706 — 14,529,
2 3.883.147 4.691.740 £ 808.593 = 1723 .
3 4.300.116 5.301.183 2 1.090.767 — 18,88 ,,
4 4.408.430 4.763.271 ik 354.841 — T
2.764.221 3.471.107 - 706.886 — 20,36 ,,
6 1.007.920 945.391 62.529 — + 6,61,

il 710.078 1.885.191 = 1.175.113 =
8 4.160.651 3.834.426 326.225 = + 851,
9 4.819.669 5.657.652 = 837.983 — 1481 ,
10 1.873.148 2.073.842 = 200.694 — 0,68 ,,
11 2.031.610 2.476.517 . 444.907 7,0
12 2.801.464 2.991.808 == 190.344 — 6,36,
14 3.921.762 4.325.939 o 404.177 — 934,
15 2.768.291 3.279.733 = 511.442 — 15,59 ,,
16 2.363.399 2.935.275 Al 571.876 — 19,48 ,
17 1.779.1717 1.792.080 = 12.903 R,
18 3.336.511 3.678.447 A8 341.936 A SERYG) 30N

19 == 293.984 = 293.984 —
20 3.003.875 3.288.261 — 284.386 — 865,
21 2.080.265 2.207.118 — 126.853 — 5@5 s
22 1.222.906 1.292.723 = 69.817 — 540,
23 1.038.369 1.183.861 = 145.492 — 12,29 ,

24 = 256.829 = 256.829 =
25 1.411.862 1.640.731 = 228.869 — 13,95 ,

T 14.958 18 14.958 s i
Alle lijnen | 57.189.659 66.007.345 = 8.817.686 — 13,36 %
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Onderstaande staat geeft een overzicht van den voor- en achteruitgang van het
reizigersvervoer op de autobuslijnen afzonderlijk. In totaal werd op deze lijnen
een achteruitgang van 558.807 reizigers geboekt, d.i. 7,88 %.

Vergelijkend overzicht van het reizigersvervoer in de jaren
1932 en 1933.
Autobuslijnen.
. Meer in Meer in Percentage
e & (o of 1831 a2 1933, 1032, verschil,
A 1.710.919 1.868.619 — 157.700 — 8,449,
B — 612.306 — 612.306 =
D 1.302.481 1.136.685 165.796 = + 14,59 .,
E 12:420 8.591 3.829 oL + 44,57 ,
F 427.587 480.241 - 52.654 — 10,96 .,
H 2.163.831 2.077.295 86.536 s + 4,17,
K 472.759 355.007 118.752 = + 3345,
L 176.580 265.791 — 89.211 =
M 247.547 212.757 34.790 = + 16,35 ,,
N 14.725 69.490 — 54.765 =
Extra dienst
Wielerbaan 2.343 4.217 — 1.874 — 44,44 ,
Alle lijnen .|  6.532.192 7.090.999 — 558.807 — 17,889,

Het gemiddeld aantal vervoerde reizigers per wagenkilometer op alle autobus-
lijnen tezamen daalde van 2,31 (in 1932) tot 2,27.

Het aantal reizigers dat op de autobuslijnen gebruik maakte van knipkaarien
bedroeg 2.178.127, d.w.z. 33,34 % van het op deze lijnen in totaal vervoerde aantal
reizigers.

Voor alle autobuslijnen gezamenlijk bedroeg het maximum aantal vervoerde
reizigers op één dag 29.181, welk resultaat op Nieuwjaarsdag werd verkregen.

Het reizigersvervoer op de autobuslijnen in Schiedam is gunstig beinvloed door
de invoering van het 5 cts.-tarief op 1 October 1933; niettegenstaande de ophefling
van lijn L werden in 1933 op de lijnén in Schiedam 64.331 reizigers meer vervoerd
dan in het voorafgaande jaar, hetgeen neerkomt op een vooruitgang van 7,72 %.

In 1933 werden afgegeven 626 jaarabonnementen (f 72.139,87, waarvan
f 71.220,04 ten bate van de electrisch geéxploiteerde lijnen) en 8224 maandabonne-
menten (f 80.375,—, waarvan f 75.431,15 ten bate van de lijnen met electrische

tractie).
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Verder werden in 1933 verstrekt 21.820 schoolkaarten (f 49.735,50, waarvan
f 44577,18 ten bate van de electrisch geéxploiteerde lijnen).

Aan van Ditmar’s Kiosken-Onderneming werden in 1933 verkocht 1.850 000
witte (2 f 1,10), 8.160 oranje-witte (a f 1,10), 7.416 oranje (2 f 1,10) en 4500
oranje (a f 0,55) knipkaarten, in totaal voor f 2.054.608,60.

Het aantal aan van Ditmar’s Kiosken-Onderneming in dépot gegeven kaarien
bestond op 31 December 1933 uit 40.000 witte en 500 oranje knipkaarten.

Aan de conducteurs waren op 31 December 1933 kaarten in dépot gegeven voor
een totale waarde van f 59.246,—.

Door het Hoofdbureau der R.E.T. werden in 1933 direct aan conducteurs en
aan het publiek verkocht: 2.538 witte (a f 1,10), 215 oranje-witte (a f 1,10) en
188 oranje (2 f 1,10) knipkaarten, in totaal voor f 3.235,10.

Tot ultimo December 1933 werd aan het publiek gerestitueerd voor tengevolge
van het in werking treden van het nieuwe tarief (op 15 October 1931) vervallen
knipkaarten een bedrag van f 188,42. In totaal heeft dus in 1933 de verkoop van
kaarten opgebracht een bedrag van f 2.057.655,28 tegen f 2.533.941,97 in 1932

De Directeur,
NIEUWENHUIS.
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Bijlage III.

Specificatie der Kapitaalbedragen.

Volgens de Balans op 31 December 1932

Verbouwing van 25 motorwagens, No. 127—151 .

Aanleg van sporen over het Zuidersluishoofd der Parksluizen
en langs de N. O. zijde van de Coolhaven

Af:

Opbrengst (restant) van het terrein aan den

Straatweg te Hillegersberg . . . . . . . . f 7.71840
Raandent UL SSSEE  (UEESEEM | TANSEEY L5 e 100,—
Opbrengst montage-wagen op spoorwielen . . , 1.000,—
Opbrengst slijpwagen . . . . . . . . . ..,  200,—

Af: Afschrijvingen .

f 14.129.78151
4 99,90

A 49.096,26

£ 14.178.977,67

0.018,40

»

f 14.169.959,27
1.122.892,—
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13.047.067,27




