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No., 10
ROTTRDAMSCHE ELECTRISCHE TRAM,

_Verslag omtrent den toestand van de Rotterdamsche
Electrische Tram over het jaar 1941,

Toestand en Uit de aan het einde wvan dit versla% opgenomen
ontwikkeling ven Balans en Bedrijfsrekening blijkt, dat, evenals over
het bedrijf. de dertien voorafgaande boekjaren, ook over het

. boekjaar 1941 de exploitatie van het tramnet en de
avtobusdiensten een nadeelig saldo heof 08 elgvarda
. . Het verlies over 1941 bedroocg f. 337, 66, T, hetgeen fo 14221.761,13
minder is dan op de bo%rooting was geraamd., 5
_ Het bedrag der ontvangsten bedroeg fo 149974682,117 meor dan d B
ramln%; de uitgavon overschreden het bedrag dor raming met f, 775+920,987,
e onbrenggt van het reizi ersvervoeg bedroeg in het verslagjaar
fa 6,910,222,372, hotgeen £, 1.?;5 222,327 meer is %an werd_begroQt en
T 1.479.094,515 meer dan over 1920 werd orntvangen (zie bijlage IE. Dit
gterk gestegepn cijfer is beroikt ondanks een verminderde opbrengst van
45 140.331,%0J in het lste kwartaal ten opzichte van de opbrengst in het
overcenkomstige tijdvak van 1820. In de daarna volgende maanden van het
verslagjeaar is gemiddeld f. 606.,301,52 per maand uit het reizigersver-
voer ontvangen, hetgecn fo 179.936,22 meor is dan het meandgemiddeldec van
de'oyereonkoms%igc maandon van hot jaar 1940, Dozc stijging won hot
reizigersvervoor was in hoofdzaak te danken aon het vrijwel stilgolegde
autoverkoer, aen de vormindering van hot santal fictson wegens gobrok can
benden cn aan de vels foremsen door vreijwillige cvacuatic. .
De uitgaven vertoonen eveneens een aanziénlijke stijging. Het uit-
%avencijfor van 1940 is met een bedrag van f, 834.138230 overschreden.
ot deze stijging hebben o,a2, bijgedragen de yergrooting van het personeel
wegens het vermeerderde reizigersvervoer, de » tijdelijke toolage op de
loonen or galarissen beneden f. 1.90Q,- (van 1 Augustus af verhoogd tot
fo 2,000,~), de intrekking ven de 5 % tijdelijko Toonkorting met ingan
van 1 Augus%us, de verhooging van den kinderbijslag, de hef?ing van 22 %
omzetbelasting (van 1 Juli af verlaagd tot 2 og over de vervoergopbrengst,
de aanschaffing ven houtgasgeneratorén en de verhoogde brandstofkosten der
autobussen door het gebruik van houtgas.

Commissic, De in hot vorige jaarvorslag vermeldc Commissie voor do
Bedrijven heeft, in verband met de verordening van den
Rijkscommissaris voor hct bozoftc Noderlandsche gebied betreifonde
bijzonderc meatrogeleon op administratiof rechtelijk gebied van 11 Augus-
tus 1941 af, hacr werkzeamhoden gestaakt,

Personeel,
Ambtencren in Ambtenaren met Ambtenaren in
vasten dienst een proeftijd tijdeliijken Totanl
von een jaar dienst aantal
op op op ambtenaren
maend-" week~- macnd- week-~ maond- week=-
salor. loon  salar., loon salar. loon
31 Dec.1940 204 1672 - 12 1 162 205
31 ™ 1941 204 1ééo - 1 11 383 27
Toeneming + + 8 + 4 + 221 + 222
Vermindering {=- - 11
Bezittingen en De boekvaarden der van de R.E.T.M. overgenomen be=
kqgitaal— zittingen waren op 31 December 1941 als volgt:
uicgoaven
Baon ?. -
Bovenleiding = 229,160,
Rollend matericel ! . -y
Hulpvoertuigen en peaarden L 1,=-
Terroinen en goebouwen " 1,5134244,75
Meubilair en kantoorbchoofton e 1,-

Werktuigon on vorderc inventerisscn
der werkplactscn on rcomiscs

De boekwaarden der sedert de overnemin% van het bedrijf der R.E.T.M.
ten laste van den kapitaaldienst gekomen uitbreidingen en vernieuwingen
waren op 31 December 1941 als wvolgt:
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Autobuseen £, 1,-
Sporen en bovenleiding - 554,580,16
Rollend materieels
Nieuwe motor- en sanhangrijtuigen " 2,487.085,52
Verbouwing van motor- en aanhangrij-
, tuigen e 4264248,16
Vrachtautomobielen, enze ¥ 14.826,0

Werktuigen, gereedschappen en verdere
inventarissen der werkplaatsen,

remises en garage E 64,

Wachtlokalen" z - 42.%3&;%3
Terreinen en gebouwen - " 1.004,608,06
Tramkabelnet & 48,301,25

f. 4-642.870966

s . - P - - >

In totaal was og 31 December 1941 in het bedrijf vastgelegd een
bedrag van f. 64385.277,41, waarbij moet worden opgemerkt, dat de boek=
waarden per 31 December 1941 zijn vastgesteld zonder rekening te houden
%etddi_schade gan de bezittingen, welke is veroorzaskt door de oorlogs=
andelingen. -
Voo% de in 1941 verwerkite bedragen zlj vervezen naar Bijlage I.

Tramlijnen. Op 31 December 1941 waren in exploitatie 15 lijnen
overeenkomstig den staat op de bladzijdex 2850 §. Og

12 April werd lijn 17 naar he% definitieve eindpunt Heemraadsplein door-
getrokken. Mot ingang van 26 November werden de lijnen 3 en 22 doorge-
¥rokken naar de Bentincklasn. De eindpunten Station D.P, van 1lijn 3 eh
Station D,P./Noord ven lijn 22 kwemen te vervallen, Evenals in het_vorige
vorslagjaar vord voor cukcle uren per dag een rijverbod opgoelegd. LEen,
opsomming ven de rijtijden me’® vormeldin% van de tijdvakken, waarin die

rijtijden golden, volgt in onderstaandc abel.
Tijdvak Rijtijd
1 Januari t(m 21 Maart Z uur = 20,30 uur
22 Maart . %O April e b= e E
1 Mei i 5 Juni 5" - 23 Y
26 Juni * 371 Augustus T - Eet®
1 September " 5 QOctober oov - 23 N
6 October " 31 December 5 " - 22,30 "
Autobuslijnen. O? 31 December 1941 waren 11 autobu§li€nen in
oxploitatie volgens onderstaand overzicht.
Overzicht der awtobuslijnen, welke op 31 December 1941
in exploitatie waren.
Lijn Eindpunten der 1ijnen Lengte in
meters
C Oversc?ie ~ Delft (buiten ijn& i 18. 00
D R'dam (Station D.P,/Noord) - Overschie 10,600
F Hevplaat (Veer) - Pernis (buitenlijn 9,000
H Boschpolderplein - Bergweg 11.200
K Schiedams Station - Rembrandtlaan ) «400
L Overschie - Schiedam = Kethel (buitgnlljn) 20,000
M Schiedam: Koemarkt - Rozenburgerplein - Koemarkt 4,100
P Schiedam (Koemarkt) = Vlaardingerambacht (buitenlijn) 3.800
S Kootschekade - Schicbroek (Adrianalaan «000
Ty Hllleyers?erg Dorpsstraat) ~ Terbregge 54600
v Schiedam Koemarkt% - Vleardingen (Ho¥laan)
: buitenlijn) 9,000
Totaal 113,100

Gemiddelds cxploitaticlengte van cen autobuslijn, met uitzondering van
de buitenlijnen : 7650 mcter.

Bij boschikking van 28 Jenuari 1941 werd door do Commissie Vers
gunningen Personcnvervoer besloton tot do overdracht van dc vorgunning
Ton name ven de N.V. vede Ende's Autobus Maatschappij te Schiedam tot
exgloitazi van een autobuslijn tusschen Schiedam %Frans Halsplein) en
otterdan fCoolsingel) gan de R.E,T. De N.V. v.d. Ende's Autobus
Maatschappij, welke nog slechts in combinatie met de R,E.Te het traject
Koomarkt - Rembrandtlean bereed, had dezen dienst inmiddels reeds per
1 Januari 1941 opgeheven. Van dien datum af werd het traject
Koemarkt - Rembrandtlesn dus uitsluitend door lijn K bereden, el

Eveneens bij beschikking van 28 Januari 1941 werd door de Commissie
Vergunningen Personenvervogr besloten tot de overdracht van do ver-
%unning ton namc van de N.V, Noorder Autobus Dienst ?N.A.D.% v/h T.0.D,
¢ Schiebrock tot exploitatie van cen autobuslijn over het traject
Schiebrock (Adrienalaan) - Rotterdam (Hofplein) - Rotterdam gStation D.P.)
aan de R.,E,T, Inmiddels had recds met ingeng van 1 Januari 1941 de N.V.
Noorder Autobus Dienst haer dienst opgeheven, welko van dien datun af
door de R.E,T, word geBxploitocrd. Deze ex loitatie geschicdde in don
vorm ven autobuslijn 8, welke slecchts goreden werd over het trajcct




Overzicht der lijnen met electrische tractie, welke op 31 December 1941 in exploitatie waren.

. Lengte in Meters
Lijnm Sindpunten der -ljjnen Geéxploiteerd over andere
Enkel spoor| Dubbel spoor | Totale lengte | Exploitatielengte linen
1 | Aelbrechtsplein - Honingerdijk 6.977 13.954 6.989 12  m over lijn 4
2 | station D.P. - Vlaskade 35 9.002 18.039 9.395 g 0w w "1 en 6
3 | Bljdorp - Groene Zoon - m.oﬂmm 10.025 9.263 #mnom =g "ol an &
4 | station llaas - Schiedam ~ m.mm&m 10.519 m.#mhm 3195 = "
5 | Spangen - Schieweg 35 2 617 5.269 m.@@bm wuhmm i " 1,2,3 en 4
6 | Parklaan - Blijdorp 29 2.841 5.711 m.wmgm mmmpm AL "1,2,3 en §
8 | Beursplein - Schiedam - 3.591 7. Pea 7.018 3427 i g % " 2,3,4 en 6
w 9 | Vierambachtstr. - Lange Hilleweg - 1.787 3.574 m.mmmm ﬂdmém s LI I N mm
i en
10 | Bpangen - Hillegersberg - 8.673 17.346 Am.wmmm wmmwm L ) gl w e mw
. , en
11 | Mathenesserpl. - Lischplein 39 3.9112 7.862 6.186 20352 W " 1,2,3,6 s
14 | Willemsplein - Hillegersberg - 1.868 3.736 w.mmﬂm mméwm Ll L P Aow
15 | Crooswijk - Ruigeplaatbrug EE 5.574 5.181 7.050 4443 n ow "o pgw B2
16 | Schiedamscheweg - Oudedijk 25 mmwm 5.272 m.mOmw mmmmx g L g@m en 14
17 | Mathenesserlaan - Oudedijk 25 1812 388 6.967 67607 m o " 1,2,3,6,8 !
22 | BLijdorp - Oudedijk 83 2,165 4.413 5,239 2991 1 n "oy, mbéomsgm
, 2 : - en
Totaal 304 59.0837 “118.471 116.5697

Gemiddelde exploitatielengte van een tramlin

De totale Hmvmﬁm der hulpsporen bedroeg

iT n

"  remisesporen

°v ao

7771 Meter.
AMQQJ.W N...H@.ﬁmH-o
7.920 leter.
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Schiobrock (Adriennloan) - Hillegorsberg (Kootschekade) .

Bovendion is mot ingang van 1 Januarl 1?41 aan do R.E.T. ter
cxploitatic toogewezon hot Trajoct Schiledam Koemarkt? - Vliaardingen =
Vlagrdlngqrmﬂb&cht ondor naderé bepaling, dat de uitoefening zou go-=
schiedon in nader tc ropgolen samonwerkin§ mot de vrocgere oxploitantons
N.V. Viaardingsche Auto Maatschappij (d. JAM,) to Vliaardingon,

N.V. Ecrstc Viaordingsche butogarage E.V.A.G.) te Vliaardingon on do
N.V. Vlagrd1n§sghe fito-Omnibus Madtschappij eveneens to Vliaardingen. Op
1 Januari 1941 is do R.E,T. dc cxploitatie %egonnen in den vorm van
autobuslijn V over het traject Vliaardingen Hoflacn) - Schicdam
(Kocmarkt ). '

Met ingong von 29 Juni werd autobusl'gn L, welke von 1 October 1940
af slechts het {rajec Kethel - Schiedam % tation) bereed, doorgetrokken
naar Overschie Parallelstraat). :

~ Oo 31 Aug gtus is een nieuwe autobuslijn P ingelepd met als traject
Schicdam Koenarkt) - Vlaardingerambacht als gevolg van de aan R.E.T. per
1 Januari toegewezen exploitaile van dit traject.

Werkzaamheden aan A. Sporen.

den vreg -

3 i Vernieuwd werden: de sporen in de Mathenesserlaan
bij de kruising met het tunneltracé in den ts-Gravendijkwals sen gedeclte
van de sporen in de Claes de Vrieselaan, in de Goorrhertstraat, in de
G.J. Mulderstraat en op den Boezemsingei nsabij den Goudschesingel werd
verwisscld,

Gelicht werdens de sporen en kruiging o den Schieweg nabi] de
Bergschelaan, de gporen Op den Oostzeedijk, ge sporon aan het eindpunt
von 1ijn 6 in de Van Aerssenlasn, de eporen op het P.,C., Hooftplein en Op
den Methenesserdijk nabij de Mathenesserbrug, de sporen Op den Bergsingel
te Hillegersbcrg, de sporen in dg romisc Charlois on in de remise
Hillegergberg, de sporcn Op den Schicdamscheweg (op den dijk naar
Schiodam) en op den Noordsingel nebij de Zomerhois raab.

Op den Beukelsdijk nabi] het Honegouwerplein worden de sporen omge-
gchift en gelicht, terwijl zij nabij don Hecmraadssingel worden gelic te
Bon aanvang werd gemaskt met het lichten der sporen op de Linker '
Rottekade en in de Paradijslaans In de Isafic Hubertstraat werden de kam
voor Ge remice en de sporen belangrijk gelicht.

Reparatiec van kleineren omvang werden verricht aan de sporen op
het Stationsplein en op de Willemsbrug, waar wegens de bezwaren, ver-
borndern aan het openleggen van het brugéek, de railkoppen over eocn aan-
zienlijke lengte door electrisch oplasschen werden verdikt, waardoor de
noodzakeli jke uitwisseling van rails kon worden uitgestelde

Verwijderd werdens de sporen in de Schiethaanlaan nabli den
' o-Gravendijkwal er de sporen in de Dirk Danestroat. Uit he verwoeste
gtadsgedeclte werden verwijderds de sporen in de Groenendaal, den
Middensteiger en het Westnieuwland, waarmede in het wvorige vers}agga&r
rocds ecn senvang verd gemaskt. Voorts een stukje dubbel spoor in ae
Hugo de Groctstraat ten behoeve van den sanleg van een collecteurriool,
de sporen op dc Noordblaak tusschen het Beursglein en de Zeevischmarkt
en de hulpsporen naast het parkecrterrein op et Beursplein.

B. Kruisingen on wissols.

Goreparecrd werdons de kruisinﬁ op den Coolsingel tegenover hoet
voornalige Pschorr, do kruising op het Stations lein togenover de |
Delfischostraat en de kruising Stationsplein - ruisstraat. Do kruising
en bogen Schieweg - Borgweg werden wogens hot sloopen van de Heulbrug
omgelcgds Op het kruispunt Walenburgorweg = Godemptc Schie werd cenm .
kruising ingebouwd. De kxruising nabi]j he% viaduct Varkenoord werd gelicht
en peveparecrd.

C. Bogen. , .

' srnteuwd werdens de buitenboog op den Grindweg te Hillegersberg en
het birnenboogje Beursplein - Noord%laak. Een hulpboog Bergweg = Schieweg
werd cangelegds 4

Lian diverse bogen werden re araties verrichlt o.2. agn den binnenboog
Kruisstraat - Kruis%ade, aan de bogen op den Hofdijk nabij de vedes
Duynsiraat cn aan de lus in Schiedam,

Vervengen werdens de bogen Noordsingel - Hofdijk, de hogen
Spoorsingel = Provenierssingel en de buitenboog nabij het viaduct
Varkenoorde '

D. Aanleg.

Voor Iijn 17 werd op_het Heemraadsplein een eindpunt aangelegd. De
eindpunten van 1ijn 3 en liin 20 werden verplaatst naar de Bentincklaan,
waartoe sporen werden aange egd van den Provenierssin%el via den
Stationssingel on den Walenburgerweg naar de Bentincklaan.

Ten sanvang werd gemeakt fet de omlegging ven den wisselkam in de
renise Kralingen en met don aanleg van sporon in de Mijnsheercnlaan en
op de_Gedempte Schie,

In het verwoeste gebied werden verschillende werkzaamheden ver-
richt: een aanveng werd gemaakd met de omlegging van de sporen OD den
Schiedamschedijk, terwlijl een proefstuk spoor werd %elegd in straat 55.
Op den Schicdamschosingel werdony nabij de Bijenkorf, de s$oren verlogd.
Th vorband met het sloopen ven de Koizersbrug werden tijdelijko werk zaan~
hoden op de Noord- en Zuidblaak vorricht.

Gebouwecn on Og 31 December 1941 had de R.E,T. de volgende gobouwon
tcrreincu. on terroeinen in eigendom.

10, Hoofdkantoor mct dienstwoning, bijgobouw met kantoorlokalen, tecken-

kamerd, bibliotheck, conferentickamer on garage, oontralc‘werkplaats,

magazijn en orven aan de IsaHc Hubertstraoat, tor gezomonlijke grootte
van 02,30 &3 v
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00, Remise en erven asn den Qostzeedijk 84 en 98 (groot 64,18 a) met de
westelijke helft van de Elisabethstraats .

39, Remise mgt loodsen, we kglaatsen en erve aan de Schiekade 133. Het
complex %groot 32,20 as ostast uits een remisegebouw met werk- en
dicnstlokalen, pacrdenstal en zolder, een autogarage en een hoefstal,
on heeft een voor- en achterterrein, respectievelijk aan de Schiekade
en den Molenwaterweg gelegen; ' .

4°, Remise en ervep aan den Dorpsweg 2 en 4 gvoorheen Velgsrsdljkﬁtraat)
(groot 22,24 a); deze remise werd in 1929 met ongeveer 1000 m rond-
oppervlak%e uitgebreid, waarvan alleen de o gtand oigendom der R.E.T.
is, terwijl de grond van de remeentc Rotterdam werd gehuurds Op
dezelfde wijze werd in 1930 het complex uitgebreid ten behoeve van
den boEw van een garage. 1n totaal werd van de gemesnte Rotterdam
1022 mé grondoppervlskte in huur verkregens

50, Remise met bovenwoningen, loods en erve san den Nieuwen Binnenweg
362-386 en Schoonebergerweg 13 (groot 72,32 a). De remise is voor
sen gedeelte overbouwd met woningen, n.l. 22 aan de zijde van den
Nieutlen Binnenweg, 1 op den hoek van den Nieuwen Binnenweg en den
Schoonebergerweg en 1 aan den Schooneborgerwegs;

60, Romise cn erve aan de Kootschekade, Willem van Hildegoersberg straat
on dillegondagtrast te Hillepersberg \groot 79,90 a)s ‘

70, Weg en weilapd nabij de Delftsche Schie te Overschic (tezamen
groot 3,90 Z?. De gorceelen vormen cen deel van den openbaren weg en
zijn dus voor het Hedrijf niet van waardes

80, Mode-oigendom ven 6 ca in cen huis en erve aan den Straatweg naar
Rotterdam te Overschie;

90, Perceelen grond met o§stallen aan de Hendrik de Keigzerstraat 11 en
13, welke volgens besluit van den Gemecnteraad van 5 Scptenber 1939
t2n bohoove van den dienst der R.E.T, worden gekochts

10°, Wachthuisjes.

In Rottordams StaticnS£loin, Lischplein, Mauritsweg, Ecndrachtswog,
Wegtzcedijk bij den Pieter de Hoochweg, éoolsingel Middensteigor,
PsCo Hoof‘;gloin9 Schicdamschoyeg, Schicdamschewog {Witto Dorp%,
Schicdamschoweg (Groenc Wogjoi, Tange Gecr, Waalhaven (Stoiger ?),
Brioclschelaan bi] de Wolphaertsbocht, Putschelaan bij de Graansib,
Putschenlein, Station Maas, Schans ﬁeyplaaﬁ, Putschelaan (Chr. de
Wotstraat), Rottordamsche ﬁijwog, échansweg, Grindwoge
- In Schicdams: Pompstation, Rubcnspleoin,

Bij de R.,E.T. is in gobruik oon wachthuisje op hot Lischplein,

o hetwelk niet asn de R.E,T. toebehoort.

119, Wachthuisjes met dienstlokaal,

In Rotterdems Beursplein, Stetionsplein, Vecrlaan, Tweede Rosestraat,
Randweg, Vlaskade, Lange Hilleweg, Groene Zoom, ielbrechtsplein,
Marconiplein, Boschpolderplein, Ruigeplaatbrug, Spartastraat,
Rusthoflaan, Bentincklaan, van Aersscnlaan, Parallelstraat (met
nouthergplzats), Esschenlasn, Molenlaan.

Tn Schiedem: Broersvest, Stationsplein,

Het vachthuisje met dienstlokaal op het Willemsplein is slechts
gedeeltelijk eigendom van de R.E.T,

120, lbris,

In Rotterdams Oost%lein, Zeevischmarkt (2 stuks), Westzeedijk bij
don St. Jobsweg, Hofplein (2 stuk;3 Nieuwe Binnenweg bij den

Heemraadssin ei, Boompjes bij de Uli%emsbrug %2 stuks),

Burgemecster Meineszplein, Hofplein (halte voormalig gebouw

Nieuwshlad), Bentincklaan, Stadhoudersweg bij Statenweg, Viaduct
Varkenoord, 2e Rosestraat en Stationssingel Station D.ﬁ./Noord).
Werk zaamheden Tsafc Hubertstiraat. In het bijgebouw vond op het
aan de kantoor van de afdeeling Vervoer, Buitcndienst, een
gebouwen, kleine verbouwing plaats. Voor de afdeeling

Boekhouding werd een loonbureau ingericht. He}
cheele voorterrcin werd in verband met de ophooging van de Isaac
ubertstrast evenccns opgehoogd cn bestraat, terwl] tevens riolecring,
waterleidiné on kabels werden gelicht.

Ta de Centrale Workplaats werd voortgegaon mot de restauratic van
hot dak. In de stolwerkpleats, bankwerkerij on draaierij werd con dak-
beschicting aangebracht van e%ernitplaten. Hierdoor is con belangrijke
isolatie tegen varmteverlies ontsgtaan, waardoor cen beter rendement van
de verwarmingsingtallatie is verkregen. De stelwerkplaats is van een
luchtverwarmingsinstallatie voorzien, waarvoor uitbreiding der ketel~-
ca%a01teiﬂ noodig was. Verder vonden kleinere herstellingswerkzaam-
heden plaats.

Remise Kralingen., In verband met de onderhanden zijnde uitbreiding
werdeT £lechts Lleinere onderhoudswerkzaamheden verricht.

Remise Charlois. Aan het dak vonden kleine reparaties plaats. Ten
behoeve van net tijdelijk.onderbrengen van een montagewagen werd cen
gedeelte van cen werkkull dicht gemaakt. Verder vonden nog kleine her-
stellingsverkzasmheden plaats.

Remise Dclfshaven. In deze remlsc werden dakreparaties, straatwerk
en veTmiouwing aan oivoerpijpen en rioleering uitgevoerd.

Remisc Hillegersberg. Do vestasande zanddrooginstallatie werd
tijdeTIJk ingericht voor het drogen van genoratorhbout. Aan waterleiding
en putplanken werden voorzieningen %etro?fen. De deuren van den ingang
werden %oropareerd. Verder vonden kleinec herstellingswerkzaamheden plaats.

Gobouven Schickade. Ten behoeve van den staldienst werden nieuwe
voedeTbakken gemeakt. De poortdeuren en een WeCs Op de binnenplaats
werden vernieuwd, terwijl het dak werd gereparserd.

Autobusgarage. Graaf- en bestratin%swerkzaamheden werden uitge-
voerd voor het 1e§gen van kabels. Ten behoeve van het drogen van
generatorhout werd cen gemetselde droogoven gebouwd met twee stookovens,
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voorzien van een circulatieventilator met een ca: acitgit van

30,000 m3 per uur en een afzuigventilator van 2.?00 m3 per uur. De ver=-
warmingsinstallatie in de lste autobusgarage werd tijdelijk uitgebreid
met een bestsande ketel van + 140,000 cal./h., en een groote luchtheater
met een cagaciteit van + 125,000 cal./h. De watercirculatie geschiedt
door een electrische pofip. Verder vonden kleinere herstellingswerkzaam-
hedengplaats.

Woonhuizen. Aan de woonhuizen vonden slechts de normale kleinere
reparaties on eenig behang- en schilderwork plaats. Het bitumendak
acnter pand Nieuwe Blnnonwe§ 364 word vornicuwd. '

Wachthuisjes. Het wachthuisje Vondelin%onwe% werd verplaatst naar
do PuTschelaan bij dc Christiaan do Wotstraat, ho wachthuisjo
Qzingastraat word tijdelijk op hot terroin aan de Schickade geplaatst
hot wachthuisio Stationssingol, dat in 1940 werd vorwijderd, word in do
Schiclaan goplaatst cn ingoericht voor borgplaats ven gonoratorhout, Doze
borgplaats on het in de Schicloan stasnde wachthuisje met dienstruimte
werden later verglaatst naar het nieuwe eindgunt van autobuslijn D in de
Parsllelstraat, Het wachthuisje Parkkade werd verplastst near den
Rotterdamschen Rijweg. Het wachthuisje met dienstruimte Schieweg werd
verplaatst naar de Esschenlagn, het wachthuisje met dienstruimte
Spoorsingel bij Station D.Pf?Noord werd verglaaﬁst naar de Van
Aersserilaan bij den ingang der Diergaarde, het wachthuisje Beursplein

Parkeerterrein) werd verplaatst naar de Bentincklaan. Het wachthuisje
ompstation werd gesloopt; het wachthuisje Henegouwerplein werd ean het
Pompstation geplaatst. :

De abri Zecvischmarkt WeZe. werd tijdelijk op het terrcin aan de
Schickade geplaatst; de abri Beursplein W.Z. werd naar de Zeevigchmarkt
W.Z. verplaatst, Do abri Statenweg werd san de Bentincklaan geplaatst.
Nicuwe sbri's werden %eglaatst op,_het viaduct Varkenoord, op den
Spoorsingel bij het atation D.P./N'oord9 in de 2e Rosestraat en op den
Siadhouderswe%.

Het wachthuisjc Beursplein (Parkeecrterrein), dat verplaatst werd
noar de Bentincklacn, werd geheel gerestaureerd cn van eon dienstruinmte
voorzien; de wachthulsjes Coolsin%el en Middensteiger, welke cvoncens
door de oorlegshandelingen in 1940 zocr crnstig beschadigd waren, werden
gehecl opgebouwd.

Nieuwe gebouwcn, De door den Gem. Technischen Dienst in 1940 aan-
ok evangen uitvoering van de verkzaamheden voor de
uitbreiding der remise Kralingen werd vrijwel voltooid. In het nieuwe
edeclte werd met het leggen van den wisselkam begonnen. De kapconstruc-
ie en werkkuilen in het niecuwe gedeelte van deze remise kwomen gereed.
In dit verslagjasr werd door den Gem. Technischen Dienst met den
bouw van een nieuwé autobusgarage aon den Sluisjesdijk aangevangen.
Werkplactsen, kantoren en ketelhuis kwomen tot op maaiveldgoogte gereed.
Aan de Binncnhoven werd ven het Gem. Howvenbedrijf voor de
afdeel%ng Wog on Weorken een opslagtorrein %ehuurd, ter grootto van
4400 m?, decr het in gebruik zijnde opslagforrein can do
Spicgelnisgerstrant, hotwelk van de Heincken's Bierbrouwcrij
Maatschappij werd gohuurd, wegons do beperkto ruimto niet mecr aan de
gestelde cischen voldcod, Dc bouw dor opstallcn on de aanleg der bo-
strating werd cen do N.V, J.P. v, Eestcren opgodragen, welkc in October
met de uitvocring dor workzocmheden begone

Workzaamhodon in de Aan hot rijtuigperk vonden gedureonde 1941 de
Contrnlc Werkplaats. volgende workzammhcdon plaats:

Motorrijtuigen serie 127-151. Van de 3 motor-
rijtui%on van dcze serie werden or 2 omgebouwd tot aanhangrijtuigen,
serie 1127 = 1151,

Motorrijtuigen serie 152-201, Van deze serie werd van 2 stuks de rijtuig-
bak door middel van cen staslconstructie versterkt, terwijl zij tevens
goheel goreviseord worden., De 16 gokoppelde rijtuigen van dezo serie
werden ontkoppeld. 2 rijtuigen van deze serie werden ingericht yoor het
vervoer van ﬁeneratorhout, erwijl een 3e rijtuig voor materiasalvervoer
werd ingericht. : ‘
Hotorrijtuigen serie 202-221, Van deze serie ondergingen T rijtuigen een
lkleine revisie.,
Motorrijtuigen serie 401-570, 21 rijtuigen kregen een groote revisie,
terwijl 25 ri%tuigen cen kleine revisie ondergingen, Van deze serie
verden 27 rijtuigen met railremmen uitgerust.
Aanhangrijtuigen serie 1001-1020, 4 rijtuigen kregen een groote revisie,
tervijl 4 rijtuigen cen kleine revisie ondergingen. 1 rijtuig werd van
railremmen voorzien.
Aanhan%rijtuiven seric 1351-1406, 1 rijtuig word gehcol gercviseerd,
tervijl 9 rij%uigen cen klcine revisic ondorgingen, 19 rijtuigen werdon
van relais voor railrommen voorzion.

Buiton de gonocmdec revisics, cnz. worden in do Contrale Werkplaats
nog regaraties verricht aans

8

0 motorrijtuigon seriec 152 - 201

2 i ) 202 - 221
23 B ¢ 401 - 570
2 aanhangrijtuigen g 1001 - 1020
6 " 1351 - 1406
e ¥ 1128 - 1151

2 railreinigingswagens nos. 2201 on 2202,
Bovondion werden goroparcord wogens sanrijding:
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20 motorrijtuigon seric 152 - 201
E o
23 aanhangrijtuigen " 1001 - lOZO

3 w1397 - 1157
12 " " 1351 - 1406

In de Centrale Werkplaats werd ovorgegaan tot hot aanschaffen van
cen vacuvminpregneerinstallatie (fabrikaat Micafil).
Voor hot nicuwec Magazijn worden diversc onderdeclen voor kraanbanen
en de_stellingen voor het opborgen der magezijngoedoren gemaakt,
Tenslotte werden tal van werkzacmhoden uiltgevoerd voor het Magazijn,
do Autobusgarage en dc afdeeling Weg on Werken.,

Werkzaamheden in Aan het autobuspark vonden gedurende 1941 de
de Autobusgarage. olgende werk zasmheden plaatss
houtgusgenerator-aanhangwagens, welke van de
NoV. HNoorder Autobusdienst zijn overgenomen, werden geheel omgebouwd.
In de Autobusgarage werden gereparesrd wg%ens aanrijdings

lg autobugsen van de serie 1l -
n 1 1] 1 5’0 _ 2'9

u oo t el .
% autobus L "‘ g% - 73
9% autoyussen "" : : 71 - 91
9 92 1— 132,

tcrwigl autobus 61 tweemasl wogens_aanrijding moest worden gerepareerd.

an het avtomatoricel werden 17 wagens wegens aanrijding gerepareerd.
Tengevolge van de verdere beperking ven het verbruik van vloeibare brand-
stof, werden d¢ autobusse 7& t/m %7, 79 t/m 85, 88 t/m 95 10? 105 %7&
LT L2 t/m 121 en 123 t/m 132 omgebouwd voor houtgastrac%ie febrikant
Kromhout-Imbert). De daartoc noodige werkzaamheden aan de motoren werden
te Amgterdam door de Krowmhout Motoren Fabriek uitgevoerd.

Van het automateriecl werden de navolgende automobielen omgebouwd
voor lichtgastractic:
trommelautomobiel
kraanvagen
leschautomobielen
vrachtavtomobiel met kiplaadbek
montogeaubonobiclon
automobdicl voor het reinigen van wisselkasten.

Voor de Autobusgarage werden o.c. aengeschaft cen "Ulmia" auto-
masische zagenvijlmachinc met opspaninrich%ing voor het scherpen ven
lintzagen, cen "Ulmia" lintzagenzetmachine en 3 zasgmachines, terwijl in
de garage ecn spoelenwiklelmachine werd vervaardigd.

Ven de tijdens de oorlogshandelingen in 1940 verbrande of ernstig
beschadipde autobussen kwemen de autobussen 53, 54, 78, 94 en 95 in het
verslogjoor goreedZ terwijl de crnstig boschadigde leschauto (Krupp)
cveneecns werd hersteld,

s U

Wagcnpark. Hot wagonpork onderging in don loop van 1941 belang-
rijke wijzigingen, 2 van de 3 motorrijtuigen von do |

goric 127-151, dc nos. i&? ocn 148 werden omgebouwd tot acanhangrijtuigen
van dec scric 1127-1151, Do 16 gekoppelde motorrijtuigen van dc sorio
152-201 werden ontkoppold., 2 motorrijtuigen van de scric 152-201 werden
omgebouwd voor het vorvocr ven goneratorhout, terwijl 1 motorrijtuig von
deze soric werd ingericht voor matoricalvervocr. dan het wagenpark werden
toegeyoegd 20 autobussen (Kromhout chassis met Kromhout-Gardner diesel-
motor), nos. 112 t/m 121 en 123 t/m 132, terwijl 46 autobussen werden
omgebouwd voor houtgastractie. Bij de Kromhout Motoren Fabriek werden
§@kocht 35 houtgasgencratoren OE aanhangwagent jes (Kromhout-Imbert).

ovendien werden nog §ekocht 3 houtgasgeneratorinstallaties, welke in den
loop van 1942 op vrachitautomobielen zullen wordsn emonteeré. Bij de
overneming van de concessic van de N.V, Noorder futobusdienst werden
tevens gekocht 6 Chevrolet autobussen met 6 houtgasgeneratoren op aan~
hangwagentjes; de autobussen werden genummerd van 4% tém 48, dutobus 43
werd na vordering ocan de Duitsche Weermacht verkocht. Ten slotte werden
2 dienstautomobielen (Opel 1936 en D.K.W. l938§ aangeschaft. Van de
autcbussen, welke op 14 Mei werden wvernield en beschadigd, zijn de
nos. 53, 54, 78, 94 en 95 in den loop van di verslaggaar op%ebouwd. Cok
de erns%ig beschadigde laschauto (Krupp 1930) werd weder in bedrijf 56-
steld, Langeschaft worden 2 montagewagens voor paesrdentractie. 1 hand-
Wigenten 1 gesloten handwegen, beide voor wisse%reparatie, werden go-
sloopt.

Op 31 December 1941 bostond het vagenpark uibs

1 motorrijtuig met 2 asson, Scrie 127- 151 & 33 pl.= 33 pl.
45 motorrigtuigen g % : b 15Z- gaL " ?g R s & l% 8
20 W e, & 202~ 221 * 21 i = LJBg "

L mmhomertjtuigeit 5 W 1 o) Aoicaald RN © SRRy
asnhangrijtuigen - .

e "g dJ g " 2 " : n 1127_1151 " %5 " = 305 "

53 " “oZooe 7w I501.7020 " B2 " = 1,240 "

10 open rijtuigen " 2 " , "™ 1261~1290 " 41" = 410

Totaal 345 18,280 pl.




20 autobussen Serie 1 - 20 & 40 pl, = 800 pl.

o 2 " - 43 - Ll ) = 54

8 " n 43 = 48 " 33 " - tr

0 autobus no. 49 e - ié “o= ég S

= 10 autobussen " 50 - 59" 3" = 360 *
& 1 autobus no. 60 i e 45 "

(5‘8 1 Wt gy woap 2 4o "

= ]
£ 5 autopussen 5 % = 68 : %% 3 - Z%g :
Sg 2 "o " 71 - gl 9SG U = 840

x 15 ] " 92 Sl u ] = 600 "

& By ™ w1l - 132" 40" = 800 "
Toteal 102 34951 pl.
Gene-
raal
Totaal 447 met 224231 ple

- -y o o 220 oy o
et

De autobussen 1 t/m 20, 44 t/m 48 en 49 zijn uitgorust met een
benzinemotor, de anderc autobusson mct een dieselmotor, welke 1n de
antobusson 71 +/m 77, 79 t/m 95, 100, 102 t/m 121 en 123 t/m 132 go-
wijzigd is voor het verbruik van hou%gas.

Voorts:
: Trammatorieecla
3 rijtuigen voor 2 railrceipigingswagens 17 zoutwagens
a%oriaalvorvoer ?2201/%? e o ,
?154, 162 on 1T1) 1 roclamotrein
2 roilslijpwagens . (motorrijtuig 150
{5301/2)

1 pekelgotorrijtui en =
?24o§? < il rijtuiga£§81)
] 4 andtransportga ons
2 rijtuigen voor hot %2101/2 cn 24 152?
~ vervoer van
%on ratorhb?t
i

56 cn 179
Muscumtrams, enz. '
1 omnibus 4 motorrijtuigon 1 montagowagen op
Tl, 11,386 gn 119) spoor%iclen
2 paardentrams . —_—
» angrijtuigen
21284 &n 327§
. Automatericel.
10 dienstautomo- 1 vrochtautomobiocl mot 1 automobiel voor het
bielen kipleadbak roinigen van
- wissclkaston
1 trommclautomobicl 1 kraanwagen
50 gasgenerator=
5 bestclwagens 3 laschautomobioclon angwagens
wacrven 1 mot slijp-
4 vrachteautomobiclon gerocdschap
1 tractor 4 montageautomobiclen
Diversen.
1 montégewagen met 3 magirusladders 3 gesloten handwagens
?aardentragtie voor wisselreparatie
op spoorwielen) 2 railtransportwagens
1 handwagen voor
1 haspelwagen 4 sleeperswegens wisselreparatie
1 haspelwagen op | 12 schaftkeetwagens 20 gewone handwagens

spoorwielen
8 ijzeren vuilniswagens
2 montagewagens met
4

paardentractie spoedwagens
Tracties Door het Gem., Electriciteitsbedrijf tg Rotterdam werd in
1941 ten behoeve ven den tramdienst 21.8704625 kWh geleverd,

waarvoor in totaal f, 486.054527 werd betasld.

Ten behogve van de Centrale Werkplaats en de Remises wexd vgor be=-
weegkracht 118,606 kWh geleverd, wearvoor werd betaald f, 7,608, 2‘ Voor
verlichting en verwarming werd geleverd 162,663 kWh, kostende f. 12,593,89.

Aan de Garage verd geleverd voor bewesgkrocht i3g.%3§ kWh en voor

. verlichtin 7.%1 kWh, waarvoor regpectievelijk f, 7.273,83 en f. 40%,21
werd betaalds. Bovendien werd betrokken ten behoeve von de startinstmiiatle
on voor verwurmln%‘der motoren 7.180 kWh voor_ f. 282,06,
a 26Vggr verlichting der wachtkamers werd geloverd §3 kWh, kostende

Voor onderhoudswerkzeamheden nan het tramkubelnet en kilalbelasting
werd een bedrag van f, 6.329,72 botanld. ‘
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Over 1941 werd betaald als togsla% oE den stroomprijs volgens de
kolenclausule een bedrag van fo 1564590,91.

Door de pemeente Overschie werd voor verlichting van de wechtkamer
Parallelstraat 3 kWh voor f. 1,89 %eleverd terwijl ven de gemeente
Schiedam voor verlichting der wachtkamers 198 kWh werd betrokken voor sen
bedrag van fe 47,23, :

Bovenleiding. De werkzaamheden voor den aanleg van de bovenleiding
voor het nieuwe verkeersplein aan den Westzeedijk bi]
de Parksluizen werden bedindigd, Op het Heemraadgplein werd een boven-
leiding asngelegd voor het nilsuwe oindpunt van 1ijn 17. De gedurende de
oorlozshandélingen in Mei 1940 vernielde bovenlel ing in de Aert van
Nesstiaat on in de Van Oldenbarncveltstraat, werd wederom 8an clegd.
Wegens do doortrekking van de lijuen é en 22 naar do Bentincklaan
werd cen bovenleiding aangclegd langs don tationssingel en den
Walenburgerweg naar dc Bontincklaon. Op het kruispunt Schieweg =
Walcnburgerweg werd, wegons het sloopen van de Houlbrug, eon nieuwe
bovenlel inﬁ gomaak% terwijl de aemsluitcndo bovonlelding op den Schicweg
naar not midden ven den weg werd omgelo d. In den loop van hot vorslag&aar
woerd door het Gem, Eloctriciteitsbedriji eon nicuw voedingstation aan de
Krokelgtrant in dionst gostold dot door middel van 2 nieuwc vooding- |
punton (OOStZOGdi'k cn udodi'ﬂ) hot oostclijk stadsgedocltc van tractio=-
gtroom voorzict. lngevolge hot nicuwe stadsplan word do bovenlciding op
den Schicdemschesingel omgolegd, werd con proefstuk bovenleiding in
gtroat 55 aangelo%d on worden in verband met het sloopen von do

Kcizorsbru% tijdelijkc werkzaemhoden op do Noord- en Zuidbleak verricht.
In totaal werd aan arbeidsdraad gebruikts
Y et 1 1d adre 5 2
vogr ng?éguw1n6 i:gzg m arbeidsdrasd van %8 mm
" bijdraden T “ oo ¥
12,635 m " " go "
voor vernieuwing 58 m arbeidsdraad van 65 min?
voor bijdraden 45 m arbeidsdread ven 50 mm?

Wegens het %ebrek pan stelen bovenleidingpalen werd begonnen met het
toepassen ven betormasten, Er werd weer een asntal palen ten behoeve en
voor rekening ven de Openbare Verlichting op verscheidene Eunten in de
stad geplastst. In vele gevallen moest wegens verfschasrschte worden vol=
staan met het gronden van de bovenleidingpalen.

De vol%en ¢ ernstige storingen kwamen voor, waardoor bepaalde net-
gedeclten stroomloos kwamen te staans :

10 Februari Rijdraadbreuk Westersingel door bominslag
E > Provenierssingel door bominslag

14 Maapt Spandracdbrouk Mathenesserweg »

18 Rijdraadbrouk Aclbrochtsploin en Boukelswog door'bo?-
inslag

24 " Defecto schakclaar Nassaukode

9 April Brouk scheidingschakelaar Goudschesingol |

21 Rijdrocd~ en spandrandbreuk PeCe. Hooftplein door_bo%—
inslag

30 " Drasgkabel, rijdradon en spandraden gebrokon, Stadion-

: wog door bominsleg
i Ri%dr&adbrouk Wolphaortsbocht door granactscherven
1i Dofecto vocdingkabel door bominslag
l Rijdraadbreuk Mathencsscrdijk door bominsla% )

" Kruiskadc door nocerstortond vliegtuig
Bolwerk door aanrijding
4 ! Hofplein door zanrijding )
e Rijdroad- on spendroadbrouk Schiockade door bominslag
Septernber Rijdraedbreuk Puntegaalstraat door neerstortende tui
van bouvwerk

" Defect in onderstation Krekelstraat
October Bominslag op verschillende punten der stad
Draagkebelbreuk Rotterdamschedijk
Rijdraadbreuk Claes de Vrieselaan
Rijdread- en sgandraadbreuk Llschglein
Rijdraedbreuk eursplein en Zuidblaak
Rijdrasd- en spandraadbreuk van 1lijnschokelaar
Oranjeboonstraet

ot
B

b“’o

e,
=

!
18
; Auggstus
6
il
0
3

=

2

11 Octgber Breuk 1lijnschakelaer Kruiskede
2 Defect in onderstation Krekelstroa
15 November Breouk 1ijnschakelanr Kruiskade

Electrischc Wissels. Op 31 Docember 1941 woren in totaal 69
oloctTigone wissels in bedrijf togen 64 stuks op 31 December 1940.
Kracht en verlichting. go kracht- cn verlichtingsinstalla ic in de
verschillcendc gebouwen word gerovisoerd, terwijl cenigo kleine uit-
breidingen en wijzigingen Flaats vondon. . .
De aenleg van de krocht= cn vorlichtingsinstallatic in hot niocuw
cbouwdc Magazijn aan doc Iusefc Hubertstraat werd beBindigd. Met den aan-
cg ven de clectrische instolletic in de uitgobroide remisc Kralingen




r9=

werd bogonnen, torwijl voor den aanleg van de kracht- cn vorlichtingsin-
stallatie in do nieuwo Autobusgarege san den Sluisjesdijk de voorbereidonde

werkzoarhedon werden verricht.

Paarden, Op 31 December 1940 waren 12 paarden aanwezig, In den loop
van 1941 werden 5 paarden verkocht en 2 gekocht, zoodat op
31 December 1941 het aantal paarden 9 bedroeg.

De kosten voor voeding der paarden bedroegen over 1941 f. g.lgl,84,
deie fa 2,25 per paard en per dag tegen f. 1,58 over 1940, f. 0,88 over
1939, 1.70,96 over 1938 en £, 0,82 over 1937.

Verbruikt werden 8344 kg panrdenkoekjes, 30.200 kg voerbieten,
13,794 kg voermeel en 45.775 kg hooi, benevens voor een bedrag van
fo 14250,40 aan groenvoer.

Tarief. Het op 1 Juli 1936 ingevoerde tarief systeem werd ook in 1941
p gehandhaafd, Het tarief op de autobuslijn naar Vliaardingen werd
met ingang ven 1 Januari 1941 als volgt vastgesteld.
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i Ingaande 1 Macrt 1941 werd de prijs van de retourkaertjos Overschie-
Dolft-Den Haeg, wolke in combinatis met do Nederlendsche Spoorwogen worden
uitgegeven, met fo 0,05 verhoogd tot fo 0,75,



In verband met de doortrekking ven autobuslijn L naar Overschie
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op 29 Juni werd het tarief als volgt vastgesteld.
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Og de met ingang van 31 A
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gustus 1941 ingelegde autobuslijn P
]51 volgende tarief vastgesteld.
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Vervoor. In 1941 heeft de R,E.T. 20,419,335 reizigers meer ver-
08 2% 7 voerd dan in 1940, Dit beteckent een voorultgang van
CUsHo [oe

Op de lijnen met olectrische tractie werd cen vooruitgang van
21,070,250 reizigers geboekt, dei. 32,43 %e De opbrengst per reiziger
bedroeg 7,35 cts te%en 7,39 cts in 1940 (hierin is voor 1941 0,22 cts
en voor l§40 0,25 cts begrepen wegens opbrengst van abonnementen,
schoolkaarten, extra Vervoer, enzs).

Het aantal afselegde motorwagenkilometers bedroeg 11.2594231,1;
het aantsl afgelegde bl'wa%enkilometers bedroeg 5.594.68% 2. din -
totaal werden dus 16.853.2 243 Wa§ nkilometers afgelegd hierin zijn
584094,1 motorwagenkilometers en l6,362,5 bijwagenkilometers begrepen,
afgelegd voor z.ge. extra vervoer).

Het gemiddelde aantal vervoerde rejzigers per wagenkilometer op
glle tramlijnen tezamen steeg van 4,47 %over 19%0§ tot 5 %l. De op=
brengst por wagenkilometer steeg van 33,03 cts (over 1946 LO%

37,54 cts (hierin is wvoor 194] I,14 cts en voor 1940 1,13 cts be-
greven wegens opbrengst van sbonnementen, schoolkaarten, extra ver-
VOoery, €lZ. ).

Het aantal reizigers, dat op de lijnen met electrische tractic
g{bru1% %aecto van knipkaarten, bedroeg in de jaren 1940 en 1941
als volgts

ercentage van het
totanl aantal reizigers

1940 25.2@1.323 38,15
1941 34,6834262 40,31

Op de autobuslijnen werd cen vermindering van 650.9lg roizigers

§ebook% deis 9526 %. De opbrengst per reizigoer stecg ven 6,92 cts in

940 tot 9,13 cbs in 1941 (hierin is voor 1541 0,61 cts en voor 1940
0,45 cts begrepen wegens opbrengst van abonnemen%en, schoolkaarten,
exbre Vvervoer, enzs).

Het aantal afgelegde autobuskilometers bedroeg 1.7334530,1
(hierin_zijn 87.936,3 kilometers begrenen, afgelegd voor z.g. extra
Vervoer).

Hot gemiddelde aantal veryoerde reizigers per autobuskilometer
steeg van 2,51 in 1940 tot 3 Gg. 3
De opbrengst per kilometer steeg van 22,39 cts over 1940 tot
33,61 cts (hierin is voor 1941 2,25 cts eun voor 1940 1,14 cts be-
gropen wegens opbrengst van abomnementen, schoollaarten, extra ver-
VOETr, ©NZy)e

Hel aantal reizigers, dat op de autobuslijnen gebruik maakte
van kniplkacrten, bedroeg in de joren 1940 en 1%41 s volgts

Eercentage van het
totaal aantal reizigers

1940 24246408 1,94
1241 1490 .42% 39537

. De opbrengst der abonnementen, met inbegrip ven de post- en
politieabonnementen, bedroeg in 1941 :

Jaar- Maand~
abonnementeon abonnementen Totaal
tramlijnen . 76.630,61 £, 15.816,83 f.A92. 4744
autobuslijnen W ROl . I 2,351,07 A0 3.25511%

totaal f. 77.934,62 f. 18.1689- f0‘960102362

- b e s ee et o o ey B8 o - o o - - B o e e 2t 0 ot St e ot B
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In 1941 werden de volgende aantallen knipkaarten verkocht:

Verkoop aan Verkoog Totaal
de N.V, van ldoor de R.E.T. aantal
Ditmar's direct aan verkochte
Kiosgken conducteurs knipkaarten
Onderneming | en aan het
publiek
Gele knipkaarten
?10 ritten voor f. 0,50)] 14564,000 238,591 1,802,591
Gele knipkaarten
?20 ritten voor fe 1,-) 151.700 9,578 161,278
Blauwe knipkaarten
(12 ritten voor f. 1l,-) 315,000 69,464 3844464
Witte knipkaarten
%8 ritten voor f, 1,-) 387,000 111.603 498,603
Oranje knipkaarten
{24 ritten voor f. 1,50) 78 ¢ 400 10,065 884465
Bruine daglaarten
15 ritten voor f. 0,75) 24200 N 24211
Groene schoolkaarten 25.552 64040 111.522
Grijze vroeprittenkaarten 1694150 8.871 238,021
Bruine weekkaarten
buitenlijnen) 74100 1,850 8,950
247504102 546,073 342964175

De_waarde dor san de N.V, van Ditmar's Kioskcn-Onderneming ver-

kochte knipkaarten bedroag
1

conducteurs en aan het pu

In totaal heeft dus in
fo 24365.454,90 tegen £o 1.7

D¢ ¥nd. Dirscteur,

Ir. 5.5. Koldijk.

941 de wverko
59095,"' in l

fo 14955.,200,~, terwijl de direct aan
iek wverkochte knipkaarten een waarde van
fo 410.254,90 vertegenwoordi%den.
op van kaarten opgebracht
s 540,



Bijlage T,

Spécificaiio der Kapitaalbedragen.

Volgens de Balens op 31 December 1940

Kapitealuitgaven

fo 6.068.367,78

Vernicuwing Weg ? 118,815,09
Vernicuwing Bovenleiding . 634773593
Aanschaffing Werktuigen on Gereedschappen " 12,985,15
Uitbreiding en vernieuwing Tramkebelnet " l6.016923
Uitbreiding en vernieuwing Wachthuisjes u 24530,42
Gebouwen “ 7644837,68

f. 7.047,326,28

Efgchrijvingen "o 662,048,87

Volgens de Balans op 31 December 1941

f. 6.3850277’41

o ot o e e - S s S et D e g o s Bl




Werktuigen en Gereedschappen
overgenomen van R,E.T.}M,

F 184.199,25

Bijlage II BATLANS van het TRAMBEDRIJF der GEMEENTE ROTTERDAM
= , er 1 December 1941. .
Active ¥ 3 Passiva
Omschrijving Bedrag Omschrijving Bedrag

Activa, gefinancierd uit door de Kapitaal verstrekt door de Gemeente:
Gemeente verstrekt kapitaals Obligatieleeningen
Bgan (aandeel ten laste der R.E.T.)

overgenomen van R.E.T.M. f m.mmw.mméwmm 4 % leening (1e conversie '37) f 18.204,-
Bovenleiding 3k 4 " 2e " t37) ™.684.091,-

overgenomen van R.E.T.H. e 635.990,75 g " " ' : nl

) b % 3e 37 829.755,

Uitbreiding Sporen en Bovenleiding Y ww & 0 de u 137) v 857,411,

ﬁ\a 31 December 1940 " 2.224.,719,64 WW & ) Be " .u<v " 586,259,

. | 1§
als voren in ._mb.\_ \_mmommmwMN w»w. W ” Mwm ) 1"t “WMW “ W#Womwmur
.wh m'mm.ﬂom 0w w b. (a] (= mmsnmnﬁm. 1N L) wr i B
Afschrijvingen t/m 31 December 1940 f 4.899.160,25 _ 4 % . (1e i '37) »__25.000,- f  5.420.811,~
dito over 1941 iy 214.%360,28 " m.AAm.mmoumu.% 7834.740,16 Onderhendsche leeningen 3

Rollend Materieel (Tram) ! (aandeel ten laste der R.E.T.)

overgenomen van R.E.T.M. F 2.048.466,59 ; = d g

verbouwing overgenomen materieel ¥ 1.568.282, 76 4- % leening M leening '34) £ S S08a~

aangeschaft door de R.E.T. " 5,265.023,52 33 M ¥ “ &mW " 140,088,

! 4 A " M " ELYIRL .._NaOOOﬂI

Afschrijvingen t/m 31 December 1940 f 5.580.315,~ J ©-877-772,27 35/8d on " '39) " 138,400,
_ dito over 1941 M 384.123,59 " 5.964.438,59 " 2.913.333,68 4% % o ¥ 140) " 17.000,-
Autobussen " 1,- 3 1/8% " conversie '37) " 427,000,
Terreinen en Gebouwen 3% % el t 137) " 1550800

overgenomen van R.E.T.M. F 2.085.144,75 up % u ( " '38) " - 9.000,-

uitbreidingen door R.E.T. Bt B a '38) " 558.073,~

t/m 31 December 1940 " 258.398,3%8 3 5/8 9 " ( " '39) " __60.000,~ , 1-49

als voren in 1941 " 764.837.68 '-493.973, -
Afschrijvingen t/m 31 December 1940 f  547.320,= J 3+108.380,81 : F o 6.914.784,-

dito over 1941 iy 43.,208,~ " 590.528,— " 2.517.852,81 "Nog met leeningen te dekken" " A,Amm.#omm#AM

£ 8.110.193,41°
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